Zatacznik do Uchwaty nr 10/2015 Komitetu Monitorujacego Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 z dnia 18 maja 2015 r. w sprawie przyjecia
sektorowych kryteriéw wyboru projektéw dla wybranych typow projektéw w ramach dziatania 4.1. Zwiekszenie dostepnosci transportowej osrodkéw miejskich lezgcych w
sieci drogowej TEN-T i odcigzenie miast od nadmiernego ruchu drogowego Programu Operacyjnego i Srodowisko 2014-2020

Typ projektu:
Typ projektu:

budowa obwodnic na drogach krajowych (w tym ekspresowych) w TEN-T
projekty na drogowej sieci TEN-T poprawiajgce dostepnos$¢ miast, takie jak: budowa, przebudowa tras wylotowych z miast w ciggach drdg krajowych (w

tym ekspresowych) oraz odcinki tych drég przy miastach

Dodatkowe kryteria formalne

Nr Nazwa kryterium Opis kryterium TAK/NIE
11 Zapewnienie standardu no$nosci drogi 115 Realizowany projekt zapewnia no$nosé 115 kN/os.
kN/o$
12 Potozenie w ciggach drog krajowych (w tym Lokalizacja projektu w sieci TEN-T zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
ekspresowych) nalezacych do sieci TEN-T nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacym decyzje nr 661/2010/UE."
13 Zgodnos¢ projektu z art. 18 Rozporzadzenia Projekt jest realizowany zgodnie z wymaganiami art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr Rady (UE) nr 1315/2013 z 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych
1315/2013 2 11.12.2013 w sprawie unijnych transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T
wytycznych dotyczacych transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T
14 Gotowos¢ projektu do funkcjonowania Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu realizacji inwestycji.
bezposrednio po zakonczeniu inwestycji
15 Zgodnos¢ z listg projektéw w Dokumencie Inwestycja ujeta na liscie w Dokumencie Implementacyjnym lub w obowigzujgcym Programie Budowy
Implementacyjnym lub w Programie Budowy Drog Krajowych.
Drég Krajowych
16 | Zgodnosc projektu z Dyrektywga Parlamentu Projekt jest realizowany zgodnie z Dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2008/96/WE z

Europejskiego i Rady nr 2008/96/WE z 19
listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania
bezpieczerstwem infrastruktury drogowej

19.11.2008 w sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,ktérej wymogi ujeto w
ustawie o drogach publicznych.

w przypadku inwestycji, ktérych czes¢ lezy poza siecig drogowa TEN-T, projekt jest w catosci traktowany jako bedacy poza siecig TEN-T.




Kryteria merytoryczne

Nr | Nazwa kryterium Opis kryterium Zasady oceny kryterium Ocena

1. Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania | Decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach obejmujgca caty zakres projektu. 0/1
realizacji projektu do realizacji

2. Efektywnos¢ ekonomiczna Ocena ekonomicznej Wskaznik ekonomicznej biezacej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1

biezgcej wartosci netto

3. Zapewnienie Ocena wptywu projektu na | Projekt posiada zgodny z wymogami ustawowymi audyt BRD adekwatny do etapu na jakim 0/1
bezpieczeristwa ruchu BRD projekt sie znajduje.
drogowego

4. Srednie dobowe natezenie Prognozowany SDR na Warto$¢ prognozowanego sredniego dobowego natezenia ruchu (SDR) (pojazd/dobe) > 0/1
ruchu przedmiotowym odcinku 10 000, a w przypadku obwodnic =2 000 w 2023 r.

Typ projektu:  budowa, przebudowa drég krajowych w TEN-T w miastach na prawach powiatu, w tym tras wylotowychZ (z mozliwoscig uwzglednienia inwestycji z zakresu

BRD —inzynieria, ITS)

Dodatkowe kryteria formalne

Nr Nazwa kryterium Opis kryterium TAK/NIE
11 Zapewnienie standardu nosnosci drogi 115 Realizowany projekt zapewnia nosnos$¢ 115 kN/os.
kN/o$
12 Potozenie w ciggach drég krajowych Lokalizacja projektu w sieci TEN-T zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nalezgcych do sieci TEN-T nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE3.
13 Zgodnos¢ projektu z art. 18 Rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1315/2013 2 11.12.2013 w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych transeuropejskiej sieci

Projekt jest realizowany zgodnie z wymaganiami art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 1315/2013 z 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T

2 Odcinki tras wylotowych w ciggach drdg krajowych zarzadzanych przez miasta na prawach powiatu.
w przypadku inwestycji, ktérych czes¢ lezy poza siecig drogowa TEN-T, projekt jest w catosci traktowany jako bedacy poza siecig TEN-T.




transportowej TEN-T

14 | Zgodnosc projektu z Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 2008/96/WE z 19
listopada 2008 r. w sprawie zarzgdzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;j

Projekt jest realizowany zgodnie z Dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2008/96/WE z
19.11.2008 w sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,ktérej wymogi ujeto w
ustawie o drogach publicznych.

15 Gotowosc projektu do funkcjonowania Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu realizacji inwestycji.
bezposrednio po zakoriczeniu inwestycji

16 Efektywnos$¢ ekonomiczna Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0.

Kryteria merytoryczne | stopnia

Max

N N kryteri is kryteri Zasad kryteri w
r azwa kryterium Opis kryterium asady oceny kryterium aga punktacja

1. | Przygotowanie projektu do | Ocena stanu przygotowania projektu do realizacji W  przypadku, gdy ktérys z wymienionych etapow
realizacji przygotowania projektu nie jest konieczny, a projekt jest
gotowy do realizacji otrzymuje maksymalng liczbe punktéw.
max 3 pkt - prawo do dysponowania gruntem na cele
budowlane

3 pkt - uregulowane w 100 %

2 pkt - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym
uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku
realizacji projektow w systemie ,buduj”) / uregulowane co
najmniej w 50 % (w przypadku realizacji projektéw w
systemie ,zaprojektuj i wybuduj”).

1 pkt - projekt budowlany co najmniej w zakresie
umozliwiajgcym uzyskanie pierwszego pozwolenia na 2
budowe / program funkcjonalno-uzytkowy.

1 pkt - decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach
obejmujaca caty zakres projektu.

max. 3 pkt — rozpoczete postepowania o udzielenie
zamOwienia  publicznego w  zakresie  okreslonym
wspotczynnikiem: szacunkowej wartosci zamdwienia w
stosunku do szacunkowej catkowitej wartosci zamowien w
ramach projektu

3 pkt — wspdtczynnik > 50%

18




2pkt — 50% > wspodtczynnik = 30 %
1 pkt — 30% > wspotczynnik > 20 %

Zapewnienie
bezpieczeristwa ruchu
drogowego

Projekt zawiera witasciwie okreslone elementy
wptywajgce na bezpieczenstwo ruchu drogowego

Przyznane punkty sumujg sie (max 2 pkt)

1 pkt - projekt posiada audyt BRD adekwatny do etapu na
jakim projekt sie znajduje

1 pkt — posiadany raport z audytu BRD nie zidentyfikowat
bteddw i usterek na ocenianym odcinku drogi

1 pkt - projekt wdraza technologie systemu ITS (Inteligentne
Systemy Transportowe).

1 pkt - projekt obejmuje elementy oddzielajgce ruch lokalny
od ruchu na realizowanej inwestycji (budowa infrastruktury
stuzgcej bezpieczenstwu niechronionych uczestnikéw ruchu,
poruszajgcych sie w ruchu lokalnym , np. Sciezki rowerowe,
chodniki i ktadki dla pieszych).

Komplementarnos¢

Projekt jest powigzany z projektami juz
zrealizowanymi, bedgcymi w trakcie realizacji lub
zaakceptowanymi do realizacji

1 pkt - projekt jest koricowym elementem docelowego
uktadu drogowego / projekt doprowadza ruch do
przystosowanej do jego przyjecia infrastruktury drogowej /
projekt realizuje w catosci docelowe rozwigzanie
komunikacyjne.

2 pkt - komplementarnos¢ z projektami z tej samej gatezi
transportu zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat
poprzedzajacych rok ztozenia wniosku lub realizowanymi
rownolegle.

2 pkt - projekt zawiera, jako integralny element, pofaczenie
lub cze$¢ potaczenia z elementami infrastruktury kolejowej,
lotniczej, intermodalnej w TEN-T (punkty przyznawane
projektom, ktére tgczg drogowg sie¢ TEN-T z punktowymi
elementami sieci, np. dojazdy do dworcéw kolejowych,
portéw lotniczych, terminali intermodalnych w TEN-T).

10

Ograniczenie wptywu na
srodowisko naturalne

Projekt wykorzystuje proekologiczne i innowacyjne
rozwigzania technologiczne

2 pkt - realizacja inwestycji przewiduje stosowanie
nowoczesnych (ponadstandardowych) rozwigzan
technologicznych, innowacji, $rodkéw minimalizujgcych
koszty utrzymania i wptywu na srodowisko i krajobraz (np.
energooszczedne oswietlenie, zasilanie znakéw drogowych
energig stoneczng, stosowanie cichej nawierzchni drogowej,
»zielonych” ekrandw akustycznych itp.).




5. | Efektywnos¢ ekonomiczna

ERR - ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z
inwestycji

Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane
malejagco wg wartosci ERR w przedziatach okreslonych
jednokrotnie z datg zamkniecia oceny aplikacji
konkursowych, przy zastosowaniu $rednich harmonicznych
wyliczonych na podstawie potwierdzonych wartosci ERR
projektéw zaakceptowanych do listy rankingowej, po
odrzuceniu skrajnych wynikéw:

4 pkt —H3 < ERR

3 pkt —H2 <ERR < H3

2 pkt —H1 < ERR < H2 8
1pkt—i<ERR<H1
Gdzie:
- i to ekonomiczna stopa dyskontowa,
- H2 to Srednia harmoniczna ERR projektéw konkursowych
po odrzuceniu dwéch skrajnych wynikow,
- H1 to Srednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku
ERR oraz H2,
- H3 to Srednia harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku
ERR oraz H2.
6. | Srednie dobowe natezenie | Srednie dobowe natezenie ruchu pojazdéw ciezkich
ruchu pojazdéw ciezkich (samochody ciezarowe bez przyczep i samochody 4 pkt - SDR> 2 500
ciezarowe z przyczepami) dla danego odcinka 3 pkt - 2 000< SDR <2 500 3
(liczba pojazdéw na dobe) w pierwszym petnym 2 pkt - 1500 < SDR <2 000
roku kalendarzowym po oddaniu inwestycji do 1 pkt - 500< SDR < 1 500
eksploatacji [pojazdy / doba]
7. | Stopien wykorzystania Stopien wykorzystania przepustowosci ciggdéw 4 pkt - PSR IV
przepustowosci drogi (%) drogowych prowadzacych ruch ciezki, na ktéry 2 pkt - PSR Il
inwestycja ma bezposredni wptyw -liczony na petny 12

reprezentatywny rok kalendarzowy przed
rozpoczeciem inwestycji
PSR — poziom swobody ruchu w skali od | do IV*

*Na podstawie definicji GDDKIA okreslonych w publikacjach:
Metoda obliczania przepustowosci rond - instrukcja obliczania.- Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad. Warszawa, 2004. ;




8. | Liczba wypadkdw rocznie
w przeliczeniu na 1 km

Srednia liczba wypadkéw z ciaggdw drogowych
prowadzgcych ruch, na ktéry inwestycja ma
bezposredni wptyw z ostatnich 3 lat
poprzedzajacych rok ztozenia wniosku, na
podstawie danych wtasciwej wojewddzkiej
komendy policji (jedna wartos¢ liczbowa)

Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane
malejgco wg Sredniej liczby wypadkow (Lw) w przedziatach
okreslonych jednokrotnie z datg zamkniecia oceny aplikacji
konkursowych, przy zastosowaniu srednich harmonicznych
wyliczonych na podstawie liczby wypadkéw projektéw
zaakceptowanych do listy rankingowej, po odrzuceniu
skrajnych wynikéw:

4 pkt —H3 <Lw

3 pkt—H2 < Lw < H3

2 pkt—H1 < Lw < H2

1pkt-0,3<Lw<H1

gdzie:

- H2 to Srednia harmoniczna Lw projektéw konkursowych
po odrzuceniu dwdch skrajnych wynikow,

- H1 to srednia harmoniczna drugiej najnizszej Lw oraz H2,
- H3 to Srednia harmoniczna drugiej najwyzszej Lw oraz H2.

9. | Realizacja wymiaru
miejskiego w zakresie
zrbwnowazonego rozwoju

Wsparcie osrodkéw regionalnych i subregionalnych
jako obszaréw strategicznej interwencji °

1 pkt - projekt realizowany na obszarze miasta regionalnego
lub subregionalnego

10. | Ponadregionalnos¢
projektu 6

Zakres projektu jest zgodny z przyjetg przez Rade
Ministrow strategig ponadregionalng oraz jest to
przedsiewziecie o rzeczywistym potencjale
ponadregionalnym, tj. cechujgce sie wartoscig
dodang wynikajacg z koncentracji na zadaniach
wykraczajgcych poza obszar wojewdédztwa,
istotnych dla rozwoju na szerszym obszarze.

1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech
warunkow bedzie skutkowato przyznaniem 1 punktu przy
ocenie projektu. Bez wzgledu na to czy projekt spetnia
jedno, czy wiecej z przedmiotowych warunkow, otrzyma
zawsze te samg liczbe punktéw:

1. przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalnej (tj.
strategii przyjetej przez Rade Ministrow: Strategia
rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej
do 2020, Strategia Rozwoju Polski Potudniowej do roku

Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji Swietlnej - instrukcja obliczania. Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad. Warszawa, 2004. ;
Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjq swieting - instrukcja obliczania. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Warszawa, 2004.

® Miasta regionalne i subregionalne wyznaczone zgodnie z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

6 horyzontalne kryterium merytoryczne | stopnie (przyjete uchwatg KM nr 3/2015) — nie jest przedmiotem uchwaty nr 10/2015 przyjmujacej kryteria dla dziatania 4.1




2020 Strategia Polski Zachodniej 2020, Strategia
Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa
2030)

lub

2. projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z
przynajmniej jednego innego wojewddztwa objetego
strategig ponadregionalng. Partnerstwo rozumiane jest
zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o
zasadach realizacji programéw w zakresie polityki
spéjnosci finansowanych w perspektywie finansowej
2014-2020 (Dz. U. 2014 poz. 1146).;

lub

3. Projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego
wojewddztwa, przy czym co najmniej jedno z
wojewoddztw objete jest strategig ponadregionalng
oraz jest zgodny z celami strategii ponadregionalnej,

lub

4. Projekt jest komplementarny z projektem wynikajgcym
ze strategii ponadregionalne;j

11.

Zgodnosé projektu ze
Strategig Unii Europejskiej
dla regionu Morza
Baftyckiego (SUE RMB) ’

Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest
zgodny lub komplementarny z celami Strategii Unii
Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego

Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja:

2 pkt - projekty, ktore maja status flagowych projektéw w
ramach SUE BSR

1 pkt - projekty przyczyniajq sie do osiggniecia wskaznikow, 2
o ktérych mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii
UE dla Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw
priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri,
Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw 80

! horyzontalne kryterium merytoryczne | stopnie (przyjete uchwatg KM nr 3/2015) — nie jest przedmiotem uchwaty nr 10/2015 przyjmujacej kryteria dla dziatania 4.1




