Zatacznik do Uchwaty nr 13/2015 Komitetu Monitorujgcego Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 z dnia 18 maja 2015 r w sprawie
przyjecia sektorowych kryteriow wyboru projektéw dla wybranych typéw projektdw w ramach dziatania 5.2. Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Kolej poza TEN-T

Typ projektu:

Typ projektu:

budowa, modernizacja i rehabilitacja linii kolejowych, w tym z mozliwoscig: instalacji ERTMS, budowy i modernizacji przystankéw

kolejowych, systeméw zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemow sterowania ruchem kolejowym, systeméw usprawniajgcych
zarzadzanie przewozami pasazerskimi i towarowymi oraz obiektow inzynieryjnych;

zabudowa ERTMS na liniach kolejowych,

Dodatkowe kryteria formalne

Nr Nazwa Kryterium Opis Kryterium TAK/NIE
11. | Gotowos¢ projektu do funkcjonowania bezposrednio po zakoniczeniu inwestycji | Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji
inwestycji.
12. | Zgodnos$¢ z ramami wdrozenia ERTMS (Europejski System Zarzgdzania Ruchem | Rozwigzania przyjete w projekcie1 obejmuja lub umozliwiajg w przysztosci
Kolejowym) wdrazanie systemu ERTMS
13. |Zgodnos$¢ z Dokumentem Implementacyjnym do SRT (Strategii Rozwoju | Ujecie w czesci opisowej lub na liscie projektow w DI. Kryterium uznaje sie za
Transportu) spetnione dla projektéw uprzednio ujetych na LPI PO 1iS 2007-13, zgodnie z
czesScig opisowg DI.
14. |Zgodnosc z TSI (Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci) Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI.

Kryteria merytoryczne

Nr | Nazwa kryterium Opis kryterium Zasady oceny kryterium Waga Maksymalna
punktacja
Rozwdi potaczer 7 sieci Proiekt stusv bobrawie potaczen Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowej, ktora stanowi:
1. I poia 2 J ypop PO 2 pkt — bezposrednie potaczenie z siecig (linig lub weztem) TEN-T 2 4

TEN-T kolejowych z siecig TEN-T

1 pkt — element ciggu taczacego sie z siecig (linig lub weztem) TEN-T

! Kryterium dotyczy elementdw projektu lezgcych na sieci TEN-T.




Projekt wspiera rozwdj przewozéw

Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowe;j:

2. Funkcja linii 1 , . 2 pkt - wykorzystywanej do ruchu towarowego lub mieszanego 4
towarow koleja . . .
1 pkt — wykorzystywanej do ruchu pasazerskiego
Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowej, ktora:
Projekt wspiera rozwdj kolejowych 2 pkt — stanowi bezposrednie potaczenie do portdw morskich, portow
I potaczen z portami morskich, portami lotniczych, lub do osrodkéw przemystowych lub gospodarczych
3. Funkcja linii 2 ) L . . o . , . 2
lotniczymi, osrodkami przemystowymi 1 pkt — przyczynia sie do lepszego potaczenia portéw morskich,
lub gospodarczymi portéw lotniczych lub osrodkdéw przemystowych lub gospodarczych z
zapleczem gospodarczym w gtebi kraju
Zgodnos¢ projektu ze Sprawdzane jest, w jakim stopniu Ocena zgodnie z nastepujaca punktacia:
Strategig Unii projekt jest zgodny lub ’
Europejskiej dla regionu komplementarny z celami Strategii Unii | 2 pkt - projekty, ktére maja status flagowych projektéw w ramach
Morza Battyckiego (SUE Europejskiej dla regionu Morza SUE BSR
4 RMB)’ Battyckiego 1 . L o L . 2
pkt - projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikéw, o ktérych
mowa w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla Regionu
Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych: Transport,
Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism,
Health.
Maksymalna liczba punktow 12

2 horyzontalne kryterium merytoryczne | stopnie (przyjete uchwatg KM nr 3/2015) — nie jest przedmiotem uchwaty nr 13/2015 przyjmujacej kryteria dla dziatania 5.2




Kryteria merytoryczne Il stopnia

Nr | Nazwa kryterium Opis kryterium Zasady oceny kryterium Ocena
1. Projekt zostanie uznany za ,dojrzaty” gdy spetnione zostang tgcznie nastepujgce warunki: 0/1
— opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK,
— wydano niezbedne decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania . o .
o . . — przygotowano szczegdtowy harmonogram realizacji, obrazujgcy planowane procedury
realizacji projektu do realizacji i o -~ o ] ]
przetargowe i procedury pozyskania niezbednych decyzji administracyjnych, ktérych
zaawansowanie pozwala na dotrzymanie planowanych terminéw realizacji
przedsiewziecia.
2. Komplementarno$¢ z: 0/1
—  projektami z tej same] gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat
Projekt jest powiazany z projektami poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub
» juz zrealizowanymi, bedacymi w —  roéwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej gatezi transportu
Komplementarnos¢ . o . o
trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do realizacji, lub
zaakceptowanymi do realizacji. —  komplementarno$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z istniejaca
infrastruktura transportowg / z réwnolegle realizowanymi projektami transportowymi
/ z projektami transportowymi zaakceptowanymi do realizacji.
3. 0/1
Efektywnos¢ ekonomiczna lgl}:_enc\i/lc;tyczy projektow zabudowy Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0.

4. W projekcie przewiduje sie likwidacje punktowych ograniczen predkosci i zwiekszenie
Kryterium dotyczy wytacznie predkosci handlown?J na'odcmku linii kolejowej, na ktérej w ramach projektu prowadzone
projektéw obejmujacych beda prace modernizacyjne / lub

Eliminacja ,, waskich gardet” inwestycje w modernizacje i Jezeli na odcinku linii kolejowej, na ktérej w ramach projektu prowadzone beda prace 0/1

rehabilitacje istniejgcych szlakdw
kolejowych

modernizacyjne wystepujg punkty lub odcinki o zmniejszonym dopuszczalnym nacisku na
0$, w projekcie przewiduje sie ich likwidacje / lub
Projekt obejmuje modernizacje systeméw SRK.




Kolej poza TEN-T

Typ projektu:

transportu kolejowego w Polsce.

Dodatkowe kryteria formalne

horyzontalne projekty multilokalizacyjne majace na celu zastosowanie systemowych rozwigzan prowadzgcych do poprawy konkurencyjnosci

Nr Nazwa Kryterium Opis Kryterium TAK/NIE
11. | Gotowos¢ projektu do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu inwestycji | Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji
inwestycji.
12. | Zgodnos¢ z ramami wdrozenia ERTMS (Europejski System Zarzgdzania Ruchem | Rozwigzania przyjete w projekcie3 obejmujg lub umozliwiajg w przysztosci
Kolejowym) wdrazanie systemu ERTMS lub tez sg neutralne z tego punktu widzenia.
13. |Zgodnos$¢ z Dokumentem Implementacyjnym do SRT (Strategii Rozwoju | Ujecie typu projektu w czesci opisowej DI.
Transportu)
14. | Zgodnos¢ z TSI (Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci) Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI.
Kryteria merytoryczne
Nr | Nazwa kryterium Opis kryterium Zasady oceny kryterium Waga | Max.
punktacja
Rozw6j potaczeri z siecia | Projekt stuzy poprawie potaczer Projekt dotycz’y |nV\{estyc1| na Il'nlach kglejgvyych, ktére stanowia:
1. . L 2 pkt — bezpoérednie potaczenie z siecia (linig lub weztem) TEN-T* 2 4
TEN-T kolejowych z siecig TEN-T . . s
1 pkt — element ciggu faczacego sie z siecig (linig lub weztem) TEN-T
Proiekt wspiera rozwdi brzewozdw Projekt dotyczy inwestycji na liniach kolejowych:
2. Funkcja linii 1 ) P P 2 pkt - wykorzystywanych do ruchu towarowego lub mieszanego’ 2 4

towarow kolejg

1 pkt — wykorzystywanych do ruchu pasazerskiego

3 Kryterium dotyczy elementdw projektu lezgcych na sieci TEN-T.
“co najmniej 60% obiektow lub km linii lezy na liniach stanowigcych bezposrednie potgczenie z siecig TEN-T (linia lub wezet)
® Co najmniej 60% obiektéw lub km linii lezy na liniach wykorzystywanych do ruchu towarowego lub mieszanego.




Projekt wspiera rozwdj kolejowych
potaczen z portami morskich, portami

Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowej, ktora:
2 pkt — stanowi bezposrednie potgczenie do portéw morskich, portow
lotniczych, lub do osrodkéw przemystowych lub gospodarczych6

3. | Funkcja linii 2 . ., . . o . . . . 2
lotniczymi, osrodkami przemystowymi 1 pkt —przyczynia sie do lepszego pofaczenia portdw morskich, portow
lub gospodarczymi lotniczych lub osrodkéw przemystowych lub gospodarczych z zapleczem
gospodarczym w gtebi kraju
Zgodnos¢ projektu ze Sprawdzane jest, w jakim stopniu . . .
Strategig Unii projekt jest zgodny lub Ocena zgodnie z nastepujaca punktacja:
Europejskiej dla regionu komplementarny z celami Strategii Unii | 2 pkt - projekty, ktére majg status flagowych projektéw w ramach SUE BSR
4. Morza7Ba’ftyck|ego (SUE Europe!sklej dla regionu Morza 1 pkt - projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikéw, o ktérych mowa w 2
RMB) Baftyckiego Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla Regionu Morza Battyckiego dla
jednego z obszaréw priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards,
Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktow 12

® Co najmniej 60% obiektdw lub km linii lezy na liniach stanowigcych bezposrednie potgczenie do portéw morskich, portéw lotniczych, lub do osrodkéw przemystowych lub gospodarczych

! horyzontalne kryterium merytoryczne | stopnie (przyjete uchwatg KM nr 3/2015) — nie jest przedmiotem uchwaty nr 13/2015 przyjmujacej kryteria dla dziatania 5.2




Kryteria merytoryczne Il stopnia

Nr | Nazwa kryterium Opis kryterium Zasady oceny kryterium Ocena
1. Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania Projekt zostanie uznany za ,dojrzaty” gdy spetnione zostang tgcznie nastepujace 0/1
realizacji projektu do realizacji warunki:

—  opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK

— wydano niezbedne decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach,

—  przygotowano szczegdtowy harmonogram realizacji, obrazujacy planowane
procedury przetargowe i procedury pozyskania niezbednych decyzji
administracyjnych, ktérych zaawansowanie pozwala na dotrzymanie
planowanych termindw realizacji przedsiewziecia.

2. Komplementarnosé Projekt jest powigzany z projektami | Komplementarnos¢ z: 0/1

juz zrealizowanymi, bgdacymi w —  projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat
trakcie realizacji lub

poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub
zaakceptowanymi do realizacji.

—  réwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej gatezi
transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

—  komplementarnos$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgcy infrastrukturg transportowg / z réwnolegle realizowanymi projektami
transportowymi / z projektami transportowymi zaakceptowanymi do realizacji.

3. Efektywnos¢ ekonomiczna Nie dotyczy projektéw zabudowy Wskaznik ekonomicznej biezacej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
ERTMS

4. Eliminacja ,,waskich gardet” Kryterium dotyczy wytacznie W projekcie przewiduje sie likwidacje punktowych ograniczen predkosci i
projektow obejmujacych zwiekszenie predkosci handlowej na odcinku linii kolejowej, na ktérej w ramach

inwestycje w modernizacje i
rehabilitacje istniejacych szlakow
kolejowych

projektu prowadzone beda prace modernizacyjne / lub
Jezeli na odcinku linii kolejowej, na ktorej w ramach projektu prowadzone bedg 0/1
prace modernizacyjne wystepujg punkty lub odcinki o zmniejszonym
dopuszczalnym nacisku na oS, w projekcie przewiduje sie ich likwidacje / lub
Projekt obejmuje modernizacje systemoéw SRK.




Kolej miejska
Typ projektu: budowa, modernizacja i rehabilitacja linii kolejowych, w tym z mozliwoscia: instalacji ERTMS, budowy i modernizacji przystankdéw kolejowych,
systemow zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemow sterowania ruchem kolejowym, systemdw usprawniajacych zarzgdzanie
przewozami pasazerskimi oraz obiektdw inzynieryjnych

Dodatkowe kryteria formalne

Nr Nazwa Kryterium Opis Kryterium TAK/NIE
11. | Gotowos¢ projektu do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu | Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji
inwestycji inwestycji.
12. | Potozenie na obszarze funkcjonalnym miasta wojewddzkiego Projekt dotyczy infrastruktury kolejowej potozonej na obszarze funkcjonalnyms, po
ktérej odbywa sie ruch o charakterze aglomeracyjnym.
13. | Zgodnos¢ z TSI (Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci) Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI.
14. | Efektywnos¢ ekonomiczna Wskaznik ekonomicznej biezacej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0.
15. |Zgodnosc¢ z Kontraktem Terytorialnym Projekt ujety w Kontrakcie Terytorialnym wtasciwym dla danego wojewddztwa.
Kryteria merytoryczne | stopnia
Nr | Kryteria Opis kryterium Zasady oceny kryterium Waga | Max.
punktacja
Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania W przypadku, gdy ktérys z wymienionych etapdw przygotowania projektu nie
1 realizacji projektu do realizacji jest konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji otrzymuje maksymalna liczbe
punktéw. 15
max 3 pkt - prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane:
2
3 pkt - uregulowane w 100 %

& Mozliwa jest realizacja projektu, w ramach ktérego czesc infrastruktury lezy poza granicami wyznaczonego obszaru funkcjonalnego miasta wojewddzkiego (np. wezty kolejowe), gdy wynika
to z obiektywnych przyczyn technicznych i jest niezbedne dla prawidtowej realizacji projektu.




2 pkt - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku realizacji projektow w
systemie ,,buduj”) / uregulowane co najmniej w 50 % (w przypadku realizacji
projektow w systemie ,,zaprojektuj i wybuduj”).

1 pkt — projekt budowlany co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe / program funkcjonalno-uzytkowy.

1 pkt - decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach obejmujgca wszystkie
elementy projektu, ktore jej wymagaja.

max 3 pkt - dokumentacja przetargowa dot. zakresu rzeczowego (petna
dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o udzielnie zamdwienia
publicznego) posiadana w zakresie okreslonym wspdétczynnikiem: szacunkowe;j
wartosci zamowienia w stosunku do catkowitej wartosci zamowien w ramach
projektu

3 pkt — wspdtczynnik > 50%

2 pkt —50% > wspotczynnik =30 %

1 pkt — 30% > wspotczynnik =20 %

Komplementarnos¢

Projekt jest powigzany z projektami
juz zrealizowanymi, bedacymi w
trakcie realizacji lub
zaakceptowanymi do realizacji.

Przyznane punkty sumujg sie (max 6 pkt):

2 pkt - projekt jest koncowym elementem docelowego rozwigzania kolejowego
/ projekt realizuje w catosci docelowe rozwigzanie komunikacyjne.

2 pkt — komplementarnos$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportug) z
istniejgcy infrastrukturg transportowa / z réwnolegle realizowanymi projektami
transportowymi / z projektami transportowymi zaakceptowanymi do realizacji.

1 pkt - komplementarnosé z projektami z tej samej gatezi transportu10
zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku.

1 pkt - komplementarnos¢ z réwnolegle realizowanymi projektami / z
projektami z tej samej gatezi transportu zaakceptowanymi do realizacji.

12

3. Rozwdj infrastruktury kolei
miejskiej

Oddzielenie ruchu aglomeracyjnego
od towarowego lub pasazerskiego

Realizacja projektu poprawi separacje ruchu aglomeracyjnego od

® Jako inng gataz transportu rozumie sie $rodki komunikacji nie obejmujace miejskiego transportu publicznego tj. dalekobiezny i regionalny transport kolejowy, transport samochodowy itd.

1% Jako te sama gataz transportu rozumie sie transport publiczny (kolej miejska, komunikacje tramwajowa, trolejbusowa, autobusowa miejska i podmiejska itd.)




dalekobieznego

dalekobieznego, poprzez:

2 pkt - budowe na obszarze aglomeracji i/lub jej obszaru funkcjonalnego
dodatkowych toréw, w tym mijanek lub przystankéw kolejowych

1 pkt - zastosowanie innych rozwigzan technicznych stuzacych poprawie
ptynnosci ruchu kolejowego w obrebie aglomeracji

Spdjnos¢ z istniejgcymi

Posiadanie przez beneficjenta planu

Przyznane punkty sumuja sie (max 4 pkt)

2 pkt —H; < ERR <=H,

1 pkt —i < ERR <=Hy,

gdzie i to ekonomiczna stopa dyskontowa, H, to srednia harmoniczna ERR
projektow konkursowych po odrzuceniu dwdéch skrajnych wynikow, H1 to

srednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku ERR oraz H2, a H3 to $rednia
harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku ERR oraz H2.

4. zintegrowanymi planami wykonania projektu i jego spéjnosc
rozwoju transportu ze zintegrowanym planem rozwoju | 3 pkt — projekt zostat wskazany w strategii ZIT jako przedsiewziecie
publicznego/strategia ZIT transportu publicznego/strategia ZIT | komplementarne do inwestycji realizowanych w ramach strategii. 16
1 pkt - spdjnos¢ projektu ze zintegrowanym planem rozwoju transportu
publicznego (zgodnie ze szczegétowym opisem priorytetu).™
Wptyw na system transportowy | Ocena wptywu projektu na Przyznane punkty sumujg sie (max 4 pkt)
> | aglomeracji funkcjonowanie systemu Realizacja projektu przyczyni sie do:
transportowego, w tym transportu
publicznego, na terenie 2 pkt - zwigkszenia ilosci pasazeréw kolei miejskiej/transportu publicznego na 8
aglomeracji/obszaru obszarze aglomeracji
funkcjonalnego.
) & 2 pkt - ograniczenia ruchu samochodowego w obszarze aglomeracji -
Efektywnos¢ ekonomiczna ERR - ekonomiczna wewnetrzna Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco wg wartosci ERR
6. stopa zwrotu z inwestyc;ji. w przedziatach okreslonych jednokrotnie z datg zamkniecia oceny aplikacji
konkursowych, przy zastosowaniu srednich harmonicznych wyliczonych na
podstawie potwierdzonych wartosci ERR, po odrzuceniu skrajnych wynikéw:
4 pkt — H; < ERR
3 pkt —H, < ERR <= H3; 16

" Inwestycja odpowiada na wyzwania konkretnego obszaru problemowego opisane w zintegrowanym planie rozwoju transportu publicznego.




Ponadregionalno$¢ projektu®® | Zakres projektu jest zgodny z 1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech warunkéw bedzie skutkowato
7 przyjeta przez Rade Ministrow przyznaniem 1 punktu przy ocenie projektu. Bez wzgledu na to czy projekt
strategig ponadregionalng oraz jest | spetnia jedno, czy wiecej z przedmiotowych warunkdw, otrzyma zawsze te
to przedsiewziecie o rzeczywistym samg liczbe punktow:
potenf:jale Ponadregiqnalnym, 4. 1. przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalnej (tj. strategii przyjetej
cechwa;ce Sig wartoscig (':I.odanq przez Rade Ministréw: Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski
wynlkgjqca z koncen.traCJ| na Wschodniej do 2020, Strategia Rozwoju Polski Potudniowej do roku 2020
zadaniach .wyk,raczajqc.ych poza Strategia Polski Zachodniej 2020, Strategia Rozwoju Polski Centralnej do
obszar wojewodztwa, istotnych dla roku 2020 z perspektywa 2030)
rozwoju na szerszym obszarze. lub
2. projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z przynajmniej
jednego innego wojewddztwa objetego strategia ponadregionalna. 1
Partnerstwo rozumiane jest zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
o zasadach realizacji programow w zakresie polityki spéjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. 2014 poz.
1146).;
lub
3. Projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego wojewoddztwa, przy
czym co najmniej jedno z wojewddztw objete jest strategig
ponadregionalng oraz jest zgodny z celami strategii ponadregionalnej,
lub
4. Projekt jest komplementarny z projektem wynikajacym ze strategii
ponadregionalnej
Zgodnos¢ projektu ze Strategig | Sprawdzane jest, w jakim stopniu Ocena zgodnie z nastepujgcg punktacja:
8 | Unii Europejskiej dla regionu | projekt jest zgodny lub 2 pkt - projekty, ktére majg status flagowych projektéw w ramach SUE BSR
Morza Battyckiego (SUE RMB) | komplementarny z celami Strategii . L L L s .
13 . . . 1 pkt - projekty przyczyniajq sie do osiggniecia wskaznikéw, o ktérych mowa w 2
Unii Europejskiej dla regionu Morza . . . it . .
Battvckiego Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla Regionu Morza Battyckiego dla
yckieg jednego z obszaréw priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards,
Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktow 74

12 horyzontalne kryterium merytoryczne | stopnie (przyjete uchwatg KM nr 3/2015) — nie jest przedmiotem uchwaty nr 13/2015 przyjmujacej kryteria dla dziatania 5.2
13 horyzontalne kryterium merytoryczne | stopnie (przyjete uchwatg KM nr 3/2015) — nie jest przedmiotem uchwaty nr 13/2015 przyjmujacej kryteria dla dziatania 5.2




Typ projektu: unowoczesnienie (zakup lub modernizacja) taboru kolejowego™ do realizacji przewozdw pasazerskich o charakterze ponadregionalnym, wraz

z niezbedng infrastrukturg stuzgcy jego utrzymaniu, w tym taboru i urzadzen niezbednych do przygotowania sktadéw/pociggéw dla ruchu

pasazerskiego (np. lokomotywy manewrowe).

Dodatkowe kryteria formalne

Nr Nazwa Kryterium

Opis Kryterium

TAK/NIE

11. |Tabor zgodny z wymogami TSI

Dotyczy: zakupu lub modernizacji taboru (Warunek ten jest spetniony, jesli zakupiony
tabor spetnia wymagania okreslone w TSI).

12. |Zapewnienie poprawy jakosci taboru wykorzystywanego w
przewozach.

Kryterium nie dotyczy taboru i urzadzeA niezbednych do przygotowania
sktadéw/pociggéw dla ruchu pasazerskiego (np. lokomotywy manewrowe) — dla ktérych
kryterium uwaza sie za spetnione

Tabor bedzie wykorzystywany do realizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej. W przypadku gdy tabor bedzie wykorzystywany do przewozow
komercyjnych, zostato wykazane, ze bez dofinansowania przewoznik nie zrealizowatby
inwestycji w takim samym zakresie, a jest ona niezbedna dla osiggniecia zatozonych
celéw w zakresie rozwoju regionalnego.

Projekt obejmuje tabor do realizacji:

— przewozéw miedzyregionalnych prowadzonych na liniach w sieci TEN-T (w

przypadku Dziatania 5.1)", lub

— przewozéw miedzyregionalnych (w przypadku Dziatania 5.2), lub

— przewozdéw aglomeracyjnych (w przypadku Dziatania 5.2),
zgodnie z Planem zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym albo zgodnie z planami transportowymi
przygotowywanymi przez samorzgdy wojewaddzkie.
Kryterium uwaza sie za spetnione, jezeli w kazdym akapicie co najmniej jedno z
powyzszych twierdzen jest prawdziwe.

%z wytaczeniem projektdw dotyczacych zakupu lub modernizacji taboru przeznaczonego do zapewnienia bezpieczeristwa ruchu kolejowego.
> Zakupiony lub zmodernizowany tabor porusza sie po liniach kolejowych, wsrdd ktérych minimum 60% ich dtugosci lezy w sieci TEN-T.




13. | Dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych Tabor jest zgodny z wymogami TSI PRM.
Kryterium nie dotyczy projektdw z zakresu zakupu lub modernizacji lokomotyw oraz
urzgdzen niezbednych do przygotowania sktadéw/pociggdw dla ruchu pasazerskiego.
14. | Efektywnosc¢ ekonomiczna Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0.

Kryteria merytoryczne | stopnia

Nr

Kryteria

Opis kryterium

Zasady oceny kryterium

Waga

Max.
punkt
acja

Realizacja celdw osi priorytetowych

Ocena projektu pod katem poprawy
standardéw podrdzowania taborem
kolejowym

3 pkt — zakup nowego taboru;

1 pkt — modernizacja posiadanego taboru.

12

Przygotowanie projektu do
realizacji

Ocena stanu przygotowania projektu
do realizacji

W przypadku, gdy ktérys z wymienionych etapdw przygotowania projektu
nie jest konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji otrzymuje
maksymalng liczbe punktow.

Budowa/rozbudowa infrastruktury (w rozumieniu art.2 pkt.8 ustawy z
dnia 29 stycznia 2004 r. prawo zamowien publicznych Dz.U. 2010.113.759
j.t. z pdzniejszymi zmianami):

max 3 pkt - prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane.

3 pkt - uregulowane w 100 %;

2 pkt - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku realizacji projektéw w

systemie ,,buduj”) / uregulowane co najmniej w 50 % (w przypadku
realizacji projektdw w systemie ,,zaprojektuj i wybuduj”).

1 pkt - projekt budowlany co najmniej w zakresie umozliwiajgcym
uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe / program funkcjonalno-
uzytkowy.

1 pkt - decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach obejmujgca
wszystkie elementy projektu, ktére jej wymagaja.

12




max 3 pkt - dokumentacja przetargowa (petna dokumentacja niezbedna
do wszczecia postepowania o udzielnie zamoéwienia publicznego)
posiadana w zakresie okreslonym wspodtczynnikiem: szacunkowej wartosci
zamoOwienia w stosunku do catkowitej wartosci zamdwien w ramach
projektu

3 pkt — wspdtczynnik > 50%

2 pkt —50% > wspotczynnik > 30 %

1 pkt — 30% > wspodtczynnik = 20 %

Zakup i/lub remont taboru, urzadzen (w rozumieniu art.2 pkt.2 oraz
pkt.10 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. prawo zamodwien publicznych
Dz.U.2010.113.759 j.t. z pdzniejszymi zmianami).

max 4 pkt:

4 pkt - petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o
udzieleniu zamowienia publicznego (czyt. dokumentacja przetargowa).

3 pkt - Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamdwienia obejmujgce zakres
catego projektu (dla przeprowadzenia poszczegdlnych postepowan).

2 pkt - specyfikacje techniczne obejmujgce zakres catego projektu (opis
przedmiotu zamowienia dla przeprowadzenia poszczegdlnych
postepowan).

Efektywnos$¢ ekonomiczna

ERR - ekonomiczna wewnetrzna
stopa zwrotu z inwestycji.

Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco wg wartosci
ERR w przedziatach okreslonych jednokrotnie z datg zamkniecia oceny
aplikacji konkursowych, przy zastosowaniu srednich harmonicznych
wyliczonych na podstawie potwierdzonych wartosci ERR, po odrzuceniu
skrajnych wynikéw:

4 pkt — H; < ERR;

3 pkt —H,< ERR <= H3;

2 pkt—H;< ERR <= H,

1 pkt —i<ERR <=H,,

gdzie i to ekonomiczna stopa dyskontowa, H, to $rednia harmoniczna ERR
projektéw konkursowych po odrzuceniu dwdch skrajnych wynikéw, H1 to
$rednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku ERR oraz H2, a H3 to




Srednia harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku ERR oraz H2.

Wykorzystanie taboru w
przewozach o charakterze
uzytecznosci publiczne;.

Ocena wykorzystania taboru w
przewozach

2 pkt - tabor bedzie wykorzystywany do realizacji przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej;

1 pkt - tabor bedzie wykorzystywany do przewozéw komercyjnych i
projekt posiada zgode KE na udzielenie indywidualnej pomocy publiczne;j.

Ponadregionalnos¢ projektu™®

Zakres projektu jest zgodny z
przyjetg przez Rade Ministréow
strategig ponadregionalng oraz jest
to przedsiewziecie o rzeczywistym
potencjale ponadregionalnym, tj.
cechujace sie wartoscig dodang
wynikajgca z koncentracji na
zadaniach wykraczajgcych poza
obszar wojewddztwa, istotnych dla
rozwoju na szerszym obszarze.

1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech warunkéw bedzie
skutkowato przyznaniem 1 punktu przy ocenie projektu. Bez wzgledu na to
czy projekt spetnia jedno, czy wiecej z przedmiotowych warunkéw,
otrzyma zawsze te samg liczbe punktéw:

1. przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalne;j (tj. strategii
przyjetej przez Rade Ministréw: Strategia rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski Wschodniej do 2020, Strategia Rozwoju Polski
Potudniowej do roku 2020 Strategia Polski Zachodniej 2020, Strategia
Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa 2030)

lub

2. projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z przynajmnie;j
jednego innego wojewddztwa objetego strategig ponadregionalna.
Partnerstwo rozumiane jest zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 11 lipca
2014 r. o zasadach realizacji programow w zakresie polityki spéjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. 2014
poz. 1146).;

lub

3. Projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego wojewddztwa,
przy czym co najmniej jedno z wojewddztw objete jest strategig
ponadregionalng oraz jest zgodny z celami strategii ponadregionalnej,

lub

4. Projekt jest komplementarny z projektem wynikajgcym ze strategii
ponadregionalnej

Zgodnos¢ projektu ze Strategig Unii

Sprawdzane jest, w jakim stopniu

Ocena zgodnie z nastepujgcag punktacja:

16 horyzontalne kryterium merytoryczne | stopnie (przyjete uchwatg KM nr 3/2015) — nie jest przedmiotem uchwaty nr 13/2015 przyjmujacej kryteria dla dziatania 5.1




Europejskiej dla regionu Morza
Battyckiego (SUE RMB) *’

projekt jest zgodny lub

Battyckiego

komplementarny z celami Strategii
Unii Europejskiej dla regionu Morza

2 pkt - projekty, ktére majg status flagowych projektéw w ramach SUE BSR

1 pkt - projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikow, o ktdrych
mowa w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla Regionu Morza
Battyckiego dla jednego z obszarow priorytetowych: Transport, Energy,
Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.

Maksymalna liczba punktéw 39
Kryteria merytoryczne Il stopnia

Nr | Nazwa kryterium Opis kryterium Zasady oceny kryterium Ocena
1. W dokumentacji aplikacyjnej wskazany zostat obszar, na ktérym bedzie 0/1

Powigzanie projektu z
infrastruktura kolejowa

Ocena powigzania projektu z
infrastruktura kolejowa

wykorzystywany dofinansowany tabor, a takze:

— zakupiony lub zmodernizowany tabor bedzie poruszat sie po liniach
kolejowych o parametrach technicznych umozliwiajgcych optymalne
wykorzystanie taboru, lub

— zakup lub modernizacja taboru bedzie powigzana z projektem
infrastrukturalnym dotyczgcym budowy, modernizacji lub rehabilitacji linii
do parametréw eksploatacyjnych zgodnych z TEN-T (w przypadku Dziatania
5.1), lub zgodnych z kategorig tej linii (w przypadku Dziatania 5.2).

1 horyzontalne kryterium merytoryczne | stopnie (przyjete uchwatg KM nr 3/2015) — nie jest przedmiotem uchwaty nr 13/2015 przyjmujacej kryteria dla dziatania 5.2




