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Nr dziatania, typ/podtyp
projektu

3.1. Rozwdj drogowej i
lotniczej sieci TEN-T,

podtyp projektu: budowa
infrastruktury techniczno-
informatycznej i zakup
sprzetu dla stuzb prewenc;ji i
kontroli w ruchu drogowym, w
tym pojazdéw z niezbgednym
specjalistycznym
wyposazeniem (nadzoér)

3.1. Rozwdj drogowej i
lotniczej sieci TEN-T,

podtyp projektu: zakup
sprzetu dla stuzb drogowego
ratownictwa technicznego, w
tym pojazdéw z niezbednym
specjalistycznym
wyposazeniem (ratownictwo)

3.2. Rozwdj transportu
morskiego, srodlgdowych
drég wodnych i potgczen
multimodalnych

C: Transport intermodalny

Kryterium

Dodatkowe
kryteria
merytoryczne Il
stopnia

15. Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Dodatkowe
kryteria
merytoryczne Il
stopnia

15. Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Kryteria
merytoryczne |
stopnia

1.Przygotowanie
projektu do
realizacji

Obecny zapis

Zasady oceny kryterium

Udokumentowany empirycznie wptyw
projektu na zmniejszenie liczby wypadkéw
drogowych o minimum 5% w obszarze
oddziatywania projektu.

Zasady oceny kryterium

Udokumentowany empirycznie wptyw
projektu na podniesienie szybkosci®
przeprowadzenia lub skutecznosci® dziatan
interwencyjnych w ruchu drogowym

! Szybko$é interwenciji rozumie sie przez czas
dojazdu i/lub podjecia dziatan
interwencyjnych.

% Skuteczno$é jest rozumiana jako skuteczne i
trwate usuniecie zagrozenia badz
konsekwencji sytuacji niebezpiecznej (za
pomoca odpowiedniego sprzetu).

Zasady oceny kryterium

Projekty infrastrukturalne (projekty polegajace
na wykonaniu rob6t budowlanych w
rozumieniu art.2 pkt.8 ustawy z dnia 29
stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych
Dz.U. 2013.907. j.t. z p6zniejszymi

Propozycja zmian

Zasady oceny kryterium

Udokumentowany empiryeznie wptyw projektu na

zmniejszenie liczby wypadkow drogowych o minimum 5%

w obszarze oddziatywania projektu.

Zasady oceny kryterium

Udokumentowany empiryeznie wptyw projektu na
podniesienie szybkosci® przeprowadzenia lub
skutecznosci® dziatan interwencyjnych w ruchu
drogowym

! Szybko$é interwenciji rozumie sie przez czas dojazdu
i/lub podjecia dziatan interwencyjnych.

2 Skuteczno$é jest rozumiana jako skuteczne i trwate
usuniecie zagrozenia badz konsekwencji sytuacji
niebezpiecznej (za pomoca odpowiedniego sprzetu).

Zasady oceny kryterium

Projekty infrastrukturalne (projekty polegajace na
wykonaniu robét budowlanych w rozumieniu art.2 pkt.8
ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien
publicznych Dz.U. 2013.907. j.t. z pozniejszymi
Zmianami):

Uzasadnienie

Pojecie "udokumentowany
empirycznie" jest sprzeczne samo w
sobie i moze stanowi¢ trudno$¢ w
jego interpretaciji.

Pojecie "udokumentowany
empirycznie" jest sprzeczne samo w
sobie i moze stanowi¢ trudnos¢ w
jego interpretacji.

Doprecyzowanie kryterium w
proponowanym zakresie ma na celu
uniknigcie btednych interpretacji ze
strony wnioskodawcy i 0séb
oceniajgcych projekt.
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Typ projektu:

— budowa lub przebudowa
infrastruktury terminali
intermodalnych wraz z im
dedykowang infrastrukturg
dostepowa,

— zakup lub modernizacja
urzadzen niezbednych do
obstugi terminali
intermodalnych,

— zakup lub modernizacja
systemow telematycznych i
satelitarnych,

— zakup lub modernizacja
taboru kolejowego
stuzgcego do przewozéw
intermodalnych.

3.2. Rozwdj transportu
morskiego, $rédlgdowych
drég wodnych i potgczeh
multimodalnych

C: Transport intermodalny
Typ projektu:

— budowa lub przebudowa
infrastruktury terminali
intermodalnych wraz z im
dedykowang infrastrukturg

Kryteria
merytoryczne |
stopnia

1.Przygotowanie
projektu do
realizacji

zZmianami):

(..))

maks. 3 pkt. - dokumentacja przetargowa
(petna dokumentacja niezbedna do
wszczecia postepowania o udzielenie
zamowienia posiadana w zakresie
okreslonym wspotczynnikiem szacunkowe;j
warto$ci zamowienia w stosunku do
catkowitej warto$ci wszystkich zaméwieh w
ramach projektu

3 pkt .— wspotczynnik = 50%
2 pkt .— 50% > wspotczynnik = 30 %
1 pkt — 30% > wspotczynnik =2 20 %

Zasady oceny kryterium

Suma punktow (maks. 3 pkt.),
urzadzenia/systemy/ tabor (projekty
polegajace na wykonaniu dostaw oraz ustug

w rozumieniu w art.2 pkt.2 oraz pkt.10 ustawy

z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien

publicznych Dz.U.2013.907 j.t. z pdzniejszymi

zZmianami):

(...)

1 pkt - petna dokumentacja niezbedna do

()

maks. 3 pkt. - dokumentacja przetargowa (petna
dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o
udzielenie zamowienia posiadana w zakresie okreslonym
wspotczynnikiem szacunkowej warto$ci zamowienia w
stosunku do catkowitej wartosci wszystkich zamowien
danego rodzaju w ramach projektu®

3 pkt .— wspotczynnik =2 50%
2 pkt .— 50% > wspotczynnik = 30 %
1 pkt — 30% > wspotczynnik 2 20 %

® W przypadku projektéw infrastrukturalnych lub
projektow mieszanych, punkty za posiadanie
dokumentaciji przetargowej (petnej dokumentaciji
niezbednej do wszczecia postepowania o udzielenie
zamowienia) beda przyznawane na podstawie
wspétczynnika okreslajgcego zakres posiadanej
dokumentacji. W celu okreslenia wartosci teqo
wspoétczynnika nalezy obliczyé stosunek wartosci
zaméwien dotyczacych robét budowlanych, dla
ktérych wnioskodawca posiada ww. dokumentacije,
do wartosci wszystkich zaméwien w projekcie
dotyczacych robét budowlanych.

Zasady oceny kryterium

Suma punktéw (maks. 3 pkt.), urzadzenia/systemy/ tabor
(projekty polegajgce na wykonaniu dostaw oraz ustug w
rozumieniu w art.2 pkt.2 oraz pkt.10 ustawy z dnia 29
stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych
Dz.U.2013.907 j.t. z pézniejszymi zmianami):

()

1 pkt - petna dokumentacja niezbedna do wszczecia
postepowania o udzielenie zaméwienia tzn. wraz ze
wzorami umoéw, ogtoszeniem i innymi niezbednymi

Doprecyzowanie kryterium w

proponowanym zakresie ma na celu
uniknigcie btednych interpretacji ze

strony wnioskodawcy i os6b
oceniajgcych projekt.
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dostepowa,

— zakup lub modernizacja
urzagdzen niezbednych do
obstugi terminali
intermodalnych,

— zakup lub modernizacja
systemow telematycznych i
satelitarnych,

— zakup lub modernizacja
taboru kolejowego
stuzgcego do przewozéw
intermodalnych.

3.2. Rozwdj transportu Kryteria
morskiego, srodlgdowych merytoryczne |
drég wodnych i potgczen stopnia

multimodalnych
“' 4 4. Efektywnos¢

C: Transport intermodalny ekonomiczna

Typ projektu:

— budowa lub przebudowa
infrastruktury terminali
intermodalnych wraz z im
dedykowang infrastrukturg
dostepowsa,

— zakup lub modernizacja
urzadzen niezbednych do
obstugi terminali
intermodalnych,

— zakup lub modernizacja
systemow telematycznych i
satelitarnych,

wszczecia postepowania o udzielenie
zamoéwienia tzn. wraz ze wzorami umow,
ogtoszeniem i innymi niezbednymi
zatgcznikami (w przypadku podmiotow
stosujgcych ustawy Prawo zamoéwien
publicznych — petna dokumentacja
przetargowa)

Zasady oceny kryterium

Wszystkie oceniane projekty zostang
uszeregowane malejgco wg wartosci ERR w
przedziatach okreslonych jednokrotnie z datg
zamkniecia oceny aplikacji konkursowych,
przy zastosowaniu $rednich harmonicznych
wyliczonych na podstawie potwierdzonych
wartosci ERR projektéw zaakceptowanych do
listy rankingowej, po odrzuceniu skrajnych
wynikéw (maks. 4 pkt.):

4 pkt. — H3 < ERR

3 pkt. — H2 < ERR < H3
2 pkt. — H1 < ERR < H2
1 pkt—i<ERR < H1

Gdzie:

zatgcznikami (w przypadku podmiotéw stosujgcych
ustawy Prawo zamowien publicznych — petna
dokumentacja przetargowa)?

* W przypadku projektéw zakupowych punkty za
posiadanie dokumentaciji przetargowej (petnej

dokumentacji niezbednej do wszczecia postepowania

o udzielenie zamoéwienia) beda przyznawane na
podstawie wspoétczynnika okreslajaceqo zakres

posiadanej dokumentacji. W celu okreslenia wartosci

tego wspétczynnika nalezy obliczy¢ stosunek
wartosci zaméwien dotyczacych zakupu systemow,
urzadzen lub taboru, dla ktérych wnioskodawca
posiada ww. dokumentacje, do wartosci wszystkich
zaméwien w projekcie dotyczacych zakupu
systemoéw, urzadzen lub taboru.

Zasady oceny kryterium

i iké - YWszystkie oceniane
projekty, ktére spetnity réownoczesnie kryteria
formalne i merytoryczne Il stopnia zostang
uszeregowane malejaco wqg wartosci ERR w
przedziatach okreslonych jednokrotnie przy
zastosowaniu srednich harmonicznych wyliczonych

na podstawie potwierdzonych wartosci ERR

projektow, po odrzuceniu skrajnych wynikéw (maks.

4 pkt.):
4 pkt. — H3 < ERR
3 pkt. —H2 <ERR < H3

Doprecyzowanie kryterium w
proponowanym zakresie ma na celu
uniknigcie btednych interpretacji ze
strony wnioskodawcy i os6b
oceniajgcych projekt.
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— zakup lub modernizacja
taboru kolejowego
stuzgcego do przewozéw
intermodalnych.

3.2. Rozwdj transportu
morskiego, srodlgdowych
drég wodnych i potgczen
multimodalnych

C: Transport intermodalny
Typ projektu:

— budowa lub przebudowa
infrastruktury terminali
intermodalnych wraz z im
dedykowang infrastrukturg
dostepowa,

— zakup lub modernizacja
urzadzen niezbednych do
obstugi terminali
intermodalnych,

— zakup lub modernizacja
systemow telematycznych i
satelitarnych,

— zakup lub modernizacja
taboru kolejowego

Kryteria
merytoryczne |
stopnia

5. Wielkos¢ pracy
przewozowej,
ktora dzieki
projektowi
zostanie
przetozona z drog
na inne gatezie
transportu

- i to ekonomiczna stopa dyskontowa

- H2 to srednia harmoniczna ERR projektow
konkursowych po odrzuceniu dwéch
skrajnych wynikow,

- H1 to srednia harmoniczna drugiego
najnizszego wyniku ERR oraz H2

- H3 to srednia harmoniczna drugiego
najwyzszego wyniku ERR oraz H2

Zasady oceny kryterium

Wszystkie oceniane projekty zostang
uszeregowane malejgco wg wykazanej pracy
przewozowej w przedziatach okreslonych
jednokrotnie z datg zamkniecia oceny
aplikacji konkursowych, przy zastosowaniu
Srednich harmonicznych wyliczonych na
podstawie potwierdzonych wielkosci pracy
przewozowej prognozowanej do przejecia z
transportu drogowego projektow
zaakceptowanych do listy rankingowej, po
odrzuceniu skrajnych wynikéw (maks. 4 pkt.):

4 pkt. — H3 < PP

3 pkt. —H2 < PP < H3
2 pkt. —H1 < PP < H2
1 pkt— PP <H1
Gdzie:

- PP - to praca przewozowa wyrazona w
TEU-km prognozowana do przejecia z

2 pkt. —H1 <ERR < H2

1 pkt—i < ERR < H1

Gdzie:

- i to ekonomiczna stopa dyskontowa

- H2 to $rednia harmoniczna ERR projektow
konkursowych po odrzuceniu dwéch skrajnych wynikéw,

- H1 to $rednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku
ERR oraz H2

- H3 to $rednia harmoniczna drugiego najwyzszego
wyniku ERR oraz H2

Doprecyzowanie kryterium w
proponowanym zakresie ma na celu
uniknigcie btednych interpretacji ze
strony wnioskodawcy i os6b
oceniajgcych projekt.

Zasady oceny kryterium

odrzuceniu-skrajpyeh-wynikéw-{maks—4-pkt) Wszystkie

oceniane projekty, ktére spetnity réwnoczesnie

kryteria formalne i merytoryczne Il stopnia zostang
uszeregowane malejaco wq wykazanej pracy
przewozowej w przedziatach okreslonych
jednokrotnie przy zastosowaniu srednich
harmonicznych wyliczonych na podstawie
potwierdzonych wielkos$ci pracy przewozowej,
prognozowanej do przejecia z transportu drogowego
w wyniku realizacji projektéw, po odrzuceniu
skrajnych wynikéw (maks. 4 pkt.):

4 pkt. — H3 < PP
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stuzgcego do przewozdéw
intermodalnych.

transportu drogowego w catym okresie zycia
projektu. Warto$c¢ przyjeta bezposrednio z
prognozy transportowej wykonanej na uzytek
analizy kosztow i korzysci

- H2 to Srednia harmoniczna PP projektow
konkursowych po odrzuceniu dwdch
skrajnych wynikow

- H1 to $rednia harmoniczna drugiego
najnizszego wyniku PP oraz H2

- H3 to $rednia harmoniczna drugiego
najwyzszego wyniku PP oraz H2

3 pkt. —H2 < PP < H3
2 pkt. —H1 < PP < H2
1 pkt— PP <H1
Gdzie:

- PP - to praca przewozowa wyrazona w TEU-km
prognozowana do przejecia z transportu drogowego w
catym okresie zycia projektu. Wartos¢ przyjeta
bezposrednio z prognozy transportowej wykonanej na
uzytek analizy kosztéw i korzysci

- H2 to $rednia harmoniczna PP projektéw konkursowych
po odrzuceniu dwdch skrajnych wynikéw

- H1 to $rednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku
PP oraz H2

- H3 to $rednia harmoniczna drugiego najwyzszego
wyniku PP oraz H2

3.2. Rozwdj transportu Kryteria Zasady oceny kryterium Zasady oceny kryterium Doprecyzowano co oznacza
morskiego, srodlgdowych merytoryczne | i X potozenie na wezle sieci TEN-T i

. . . . Suma punktéw (maks. 6 pkt.): Suma punktéw (maks. 6 pkt.): - L ) . o
drég wodnych i potgczen stopnia potozenie na linii kolejowej nalezgce;j

do sieci AGTC lub TEN-T w ramach
oceny kryterium merytorycznego |

stopnia ,Lokalizacja projektu” celem
unikniecie btednych interpretacji ze

multimodalnych 2 pkt .- potozenie na wezle sieci TEN-T,
okreslonym w zatgczniku 2 do rozporzadzenia

TEN-T

2 pkt .- potozenie na wezle sieci TEN-T, okreslonym w
zatgczniku 2 do rozporzgdzenia TEN-T (w granicach
administracyjnych miasta wymienionego w ww.
zalaczniku lub na terenie powiatu graniczacego z tym

6. Lokalizacja

C: Transport intermodalny projektu

Typ projektu:

— budowa lub przebudowa
infrastruktury terminali
intermodalnych wraz z im
dedykowang infrastrukturg
dostepowsa,

— zakup lub modernizacja
urzadzen niezbednych do
obstugi terminali
intermodalnych,

2 pkt .- projekt potozony na wezle sieci TEN-T
okreslonym w zatgczniku 2 do rozporzadzenia
TEN-T i nieobjety budowa/przebudowg w
okresie 2007-2015 ze srodkéw UE

2 pkt .- potozenie na linii kolejowej nalezgcej
do sieci AGTC lub TEN-T

strony wnioskodawcy i 0séb
oceniajgcych projekt.

miastem)

2 pkt .- projekt potozony na wezle sieci TEN-T
okreslonym w zatgczniku 2 do rozporzgdzenia TEN-T (w
granicach administracyjnych miasta wymienionego w
ww. zalaczniku lub na terenie powiatu graniczacego z
tym miastem) i nieobjety budowa/przebudowa w okresie
2007-2015 ze $rodkéw UE

2 pkt .- potozenie na linii kolejowej nalezgcej do sieci
AGTC lub TEN-T (inwestycja bezposrednio potaczona
z siecig AGTC lub TEN-T lub powiazana z dang siecia
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— zakup lub modernizacja
systemow telematycznych i
satelitarnych,

— zakup lub modernizacja
taboru kolejowego
stuzgcego do przewozéw
intermodalnych.

4.1. Zwigkszenie dostepnosci
transportowej osrodkéw
miejskich lezgcych w sieci
drogowej TEN-T i odcigzenie
miast od nadmiernego ruchu
drogowego

Typ projektu: budowa,
przebudowa drog krajowych
w TEN-T w miastach na
prawach powiatu, w tym tras
wylotowych (z mozliwoscig
uwzglednienia inwestycji z
zakresu BRD — inzynieria,
ITS)

Dodatkowe
kryteria formalne

13. Potozenie w
ciggach drég
krajowych
nalezacych do
sieci TEN-T

Opis kryterium

Lokalizacja projektu w sieci TEN-T zgodnie z
Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowe;j i uchylajgcym decyzje nr
661/2010/UE”.

2 W przypadku inwestycji, ktdrych czesé lezy
poza siecig drogowg TEN-T, projekt jest w
catosci traktowany jako bedacy poza siecig
TEN-T.

torem dojazdowym lub bocznica kolejowa)

Opis kryterium

Lokalizacja projektu w sieci TEN-T zgodnie z
Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym
decyzje nr 661/2010/UEZ

2 W przypadku inwestycji, ktorych czesé lezy poza siecig
drogowg TEN-T, projekt jest w catosci traktowany jako
bedacy poza siecig TEN-T. W przypadku watpliwosci
czy inwestycja stanowigca zakres rzeczowy projektu
znajduje sie w sieci TEN-T, rozstrzygajace w tej
sprawie jest stanowisko Ministra wtasciweqgo ds.
transportu, stwierdzajace stan na dzien ztozenia
wniosku o dofinansowanie.

W wielu przypadkach nie jest
mozliwe potwierdzenie czy dana
inwestycja drogowa w miescie nalezy
czy nie nalezy do drogowej sieci
TEN-T na podstawie Rozporzadzania
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej
(skala zatgczonych do
rozporzadzenia map nie pozwala na
ustalenie przebiegu sieci TEN-T na
poziomie konkretnych ulic w miescie).

W zwigzku z tym, ze sie¢ TEN-T jest
wcigz rozwijana, a jej przebieg ulega
w pewnym zakresie zmianom, i
jednoczesnie na poziomie krajowym
organem odpowiedzialnym za
koordynacje dziatan z nig zwigzanych
jest Minister wiasciwy ds. transportu,
w przypadku watpliwosci to jego
stanowisko powinno by¢
rozstrzygajace.

Kwestia ta wymaga doprecyzowania
ze wzgledu na jej znaczenie w
przypadku ewentualnych procedur



Zatqcznik do Uchwaty nr 16/2017 Komitetu Monitorujgcego Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 z dnia 15 wrzesnia 2017 r.
w sprawie przyjecia zmiany sektorowych kryteriow wyboru projektow w ramach |l osi priorytetowej Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu
multimodalnego oraz IV osi priorytetowej Infrastruktura drogowa dla miastProgramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

4.2. Zwigkszenie dostepnosci
transportowej osrodkow
miejskich lezgcych poza
siecig drogowg TEN-T i
odcigzenie miast od
nadmiernego ruchu
drogowego

Typ projektu: budowa,
przebudowa drog krajowych
poza TEN-T w miastach na
prawach powiatu, w tym tras
wylotowych (z mozliwosciag
uwzglednienia inwestycji z
zakresu BRD — inzynieria,
ITS)

Dodatkowe
kryteria formalne

Potozenie poza
siecig TEN-T

Opis kryterium

Budowana, przebudowywana droga krajowa
lub ekspresowa lezy poza siecig TEN-T.

Opis kryterium

Budowana, przebudowywana droga krajowa lub
ekspresowa lezy poza siecig TEN-T .2

°W przypadku inwestyciji, ktérych czesé lezy poza
siecig drogowa TEN-T, projekt jest w catosci
traktowany jako bedacy poza siecig TEN-T. W
przypadku watpliwosci czy inwestycja stanowiaca
zakres rzeczowy projektu znajduje sie poza drogowg
siecig TEN-T, rozstrzygajace w tej sprawie jest
stanowisko Ministra wlasciwego ds. transportu,
stwierdzajace stan na dzien ztozenia wniosku o
dofinansowanie.

odwotawczych.

W wielu przypadkach nie jest
mozliwe potwierdzenie czy dana
inwestycja drogowa w miescie nalezy
czy nie nalezy do drogowe;j sieci
TEN-T na podstawie Rozporzadzania
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej
(skala zatgczonych do
rozporzadzenia map nie pozwala na
ustalenie przebiegu sieci TEN-T na
poziomie konkretnych ulic w miescie).

W zwigzku z tym, ze sie¢ TEN-T jest
wcigz rozwijana, a jej przebieg ulega
w pewnym zakresie zmianom, i
jednoczesnie na poziomie krajowym
organem odpowiedzialnym za
koordynacje dziatan z nig zwigzanych
jest Minister wtasciwy ds. transportu,
w przypadku watpliwosci to jego
stanowisko powinno by¢
rozstrzygajace.

Kwestia ta wymaga doprecyzowania
ze wzgledu na jej znaczenie w
przypadku ewentualnych procedur
odwotawczych.



