Zatgcznik do Uchwaty nr 9/2018 Komitetu Monitorujgcego Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 z dnia 26 marca 2018 r. w sprawie
przyjecia sektorowych kryteriow wyboru dla typu projektu Inwestycje taborowe w ramach dziatania 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

DZIALANIE 6.1. Rozwoj publicznego transportu zbiorowego w miastach

Typ projektu: Inwestycje taborowe

Tryb wyboru: konkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wtasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Kryteria merytoryczne | stopnia

projektem (WI)’ pochodzacej z analizy
kosztéw i korzysci projektu przedtozonej przez
beneficjenta (wartosci przepisuje sie z analizy
spoteczno-ekonomicznej).

Istnieje mozliwos¢ poprawy/uzupetnienia
projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

1 pkt—X < H1

Gdzie:

X to wartosc¢ obnizenia emisji niskich oraz CO, wyliczona ze wzoru
X =’NPV emisji w niskich warstwach atmosfery oraz CO, w W0’ /
‘NPV emisji niskich warstwach atmosfery oraz CO, w W/’

H2 to s$rednia harmoniczna X projektéw konkursowych po
odrzuceniu dwéch skrajnych wynikow

H1 to srednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku X oraz H2

< | .3
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM § é g
2
1. | Zmniejszenie emisji w nizszych | Ocena, na ile w ujeciu procentowym Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco wg
warstwach atmosfery oraz CO, zmniejsza sie emisje z linii transportu wartosci X w przedziatach okreslonych jednokrotnie z data
. . . publicznego objetych projektem w nizszych zamkniecia oceny aplikacji konkursowych, przy zastosowaniu
w wyniku realizacji projektu . , . . . .
warstwach atmosfery oraz CO, w wyniku srednich harmonicznych wyliczonych na podstawie
realizacji projektu. potwierdzonych wartosci NPV emisji niskich oraz CO, projektéw
zaakceptowanych do listy rankingowej, po odrzuceniu skrajnych
Ocena opierac sie bedzie na zmonetyzowanej | wynikow:
biezgcej wartosci netto emisji w nizszych 4 pkt —H3 < X
warstwach atmosfery (NMHC/NMVOC, NOXx, 3 pkt—H2<X<H3
PM, SO,) oraz CO; ‘bez projektu (WO0)’ i ‘z 2 pkt—H1<X<H2 2 8




H3 to srednia harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku X oraz
H2

2. | Ekspozycja oséb (mieszkancéw)
na emisje niskie w obszarze
projektu

Liczba osdb (mieszkancéw) narazonych na
emisje w bezposrednim otoczeniu projektu w
pasie o szerokosci 250 metrow z kazdej strony
od osi jezdni:L bezposrednio otaczajacym linie
autobusowe objete projektem przypadajaca
na 1 km linii objetych projektem.

Liczbe 0s6b (mieszkaricow) ustala sie na
podstawie deklaracji dotyczacych wywozu
odpaddéw komunalnych.

Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco wg
wartosci X w przedziatach okreslonych jednokrotnie z datg
zamkniecia oceny aplikacji konkursowych, przy zastosowaniu
srednich harmonicznych wyliczonych na podstawie
potwierdzonych wartosci wskaznika ekspozycji X projektéow
zaakceptowanych do listy rankingowej, po odrzuceniu skrajnych
wynikéw:

4 pkt—H3 <X

3 pkt—H2<X<H3

2 pkt—H1<X<H2

1 pkt—X < H1
Gdzie: 8
X to wartosé ekspozycji oséb (mieszkaricow) na emisje niskie
Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia liczona ze wzoru:
projektu w zakresie niniejszego kryteriumna | X = ‘liczba oséb narazonych na emisje w pasie 250 m z kazdej
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru strony linii objetych projektem’ / ‘liczba km linii objetych
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej). projektemz
H2 to $rednia harmoniczna X projektéw konkursowych po
odrzuceniu dwéch skrajnych wynikéw
H1 to $rednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku X oraz H2
H3 to srednia harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku X oraz
H2
3. | Promocja transportu Tabor bedacy przedmiotem projektu bedzie Przyznane punkty sumujg sie (max 4 pkt)
zbiorowego objety systemem ITS wspierajacym transport 1 pkt — tabor bedacy przedmiotem projektu bedzie objety
zbiorowy i/lub bedzie poruszat sie po trasach, | systemem ITS wspierajgcym transport zbiorowy (np. regulacji
na ktdrych (w catosci lub czesci) obowigzuje Swiatet na skrzyzowaniach z priorytetem dla transportu
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uprzywilejowanie transportu zbiorowego w
ruchu publicznym.

Ocena czy tabor sfinansowany w ramach
projektu bedzie objety dziataniami na rzecz

zbiorowego). Punktu nie przyznaje sie za stosowanie systemow
bedacych wytacznie statycznym systemem informacji pasazerskiej.
Za system statyczny uznaje sie wszelkie rozwigzania, ktére nie
pozwalajg na odzwierciedlenie biezgcej sytuacji ruchowej w czasie
rzeczywistym lub nie obejmujg oddziatywania pojazdu komunikacji

LW przypadku gdy budynek mieszkalny znajduje si¢ tylko czesciowo w ww. pasie nalezy uwzgledni¢ go w catosci.

2 Jesli projekt obejmuije kilka linii pokrywajacych sie przebiegiem trasy na uzytek wyliczenia wskaznika zaréwno liczbe 0s6b (mieszkafhicow) w otoczeniu, jak i kilometraz

linii pokrywajacych si¢ nalezy uja¢ jednokrotnie




promocji transportu publicznego oraz czy
Beneficjent prowadzi polityke biletowg
zachecajaca do korzystania z transportu
zbiorowego. Dziatania powinny zostac¢ opisane
we whniosku o dofinansowanie i uwzglednione
w analizie finansowo-ekonomicznej. Dziatania
Zwigzane z promocja transportu zbiorowego
muszg funkcjonowac najpdiniej w momencie
ztozenia wniosku o dofinansowanie.

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia
projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

publicznej na system w czasie rzeczywistym. System ITS nie moze
stuzy¢ wytgcznie gromadzeniu danych o ruchu, musi on
obejmowac wykorzystanie tych danych do sterowania ruchem lub
informacji pasazerskiej dostepnej na przystanku lub poprzez
dedykowane aplikacje. Kryterium dot. systemu ktéry
uprzywilejowuje transport publiczny

1 pkt — tabor bedacy przedmiotem projektu bedzie objety
systemem uprzywilejowujgcym transport zbiorowy w ruchu
publicznym (np. buspasy state lub czasowe w godzinach szczytu,
wydzielone tory, wspdlny pas dla pojazdéw transportu
publicznego, $luzy przy wjazdach na skrzyzowanie itp.). Kryterium
dot. infrastruktury dzieki ktdrej transport publiczny uzyskuje
priorytet w ruchu

2 pkt - polityka biletowa zachecajgca do korzystania z transportu
zbiorowego (dot. ulg innych niz ustawowe np. bezptatna
komunikacja miejska dla wszystkich podréznych lub wybranych
grup, wspoélny bilet umozliwiajacy podréz réinymi Srodkami
transportu zbiorowego na terenie miasta i gmin osciennych,
zwolnienie z optat za postdj w strefie P&R uzytkownikéw
pojazdéw indywidualnych kontynuujgcych podréz transportem
zbiorowym)

Polityka transportowa
nakierowana na zmniejszenie
emisyjnosci transportu

Ocena, czy w miescie, w ktédrym realizowany
jest projekt realizowana jest kompleksowa
polityka na rzecz gospodarki niskoemisyjnej, w
tym ochrony powietrza i zmniejszenia hatasu.

Beneficjent powinien wykaza¢ w SW, ze co
najmniej jeden petny rok kalendarzowy przed
ogtoszeniem biezgcego konkursu podjeto
odpowiednie dziatania regulacyjne,
organizacyjne lub inwestycyjne w tym
zakresie.

Istnieje mozliwos¢ poprawy/uzupetnienia
projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

Przyznane punkty sumujg sie (max 4 pkt)

2 pkt — wprowadzenie zasad uzytkowania samochoddéw
osobowych w strefach srodmiejskich majgce na celu ograniczenie
lub wyeliminowanie komunikacji indywidualnej w tych strefach
(np. ograniczanie miejsc parkingowych w centrum miasta, strefy
ptatnego parkowania, wyznaczenie stref zamknietych dla ruchu
indywidualnego). Dziatania odnoszg sie do obszaru miasta, a nie
tylko do obszaru realizacji projektu

2 pkt — dziatania na rzecz ograniczenia hatasu emitowanego przez
transport w strefach srédmiejskich polegajace na ograniczaniu
predkosci lub innych metodach uspakajania ruchu. Dziatania
odnoszg sie do obszaru miasta, a nie tylko do obszaru realizacji
projektu
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Kompleksowos¢ dziatan na
rzecz ochrony powietrza i
gospodarki niskoemisyjnej

Ocena, czy w miescie, w ktdrym realizowany
jest projekt realizowana jest kompleksowa
polityka na rzecz gospodarki niskoemisyjnej, w
tym ochrony powietrza

Beneficjent powinien wykaza¢ w SW, ze na co
najmniej jeden petny rok kalendarzowy przed
ogtoszeniem biezgcego konkursu podjeto
aktywne dziatania.

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia
projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

Przyznane punkty sumujg sie (max 3 pkt)

1 pkt — prowadzone s3 dziatania z zakresu edukacji ekologicznej i
ksztattowania wtasciwych postaw spoteczenstwa w zakresie
oszczednosci energii cieplnej i elektrycznej, stosowania w piecach
wegla dobrej jakosci, aspektéw zdrowotnych narazenia na
oddziatywanie pytéw zawieszonych

2 pkt — funkcjonuje instrument wsparcia finansowego na rzecz
inwestowania w przyjazne srodowisku Zrédta energii (odnawialne
zrédta energii, wdrazanie centralnych systemow zasilania w ciepto,
zamiana nosnikéw ciepta (wegiel na gaz), wymiana starych piecéw
weglowych na bardziej nowoczesne, termomodernizacja domow
jednorodzinnych

Lokalizacja na terenie
uzdrowiska i/lub w obszarze
zabudowy historycznej

Linie transportu miejskiego objete projektem
przebiegajg przez obszar o statusie
uzdrowiska i/lub przez obszar historyczne;j
zabudowy lub zrekonstruowanej zabudowy
historycznej

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia
projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteridéw wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

Przyznane punkty sumujg sie (max 2 pkt)
1 pkt — przebieg przez obszar uzdrowiska lub obszar ochrony

uzdrowiskowej ~w  rozumieniu  Ustawy o lecznictwie

uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony

uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych z dnia 28 lipca
2005 r. (z pézn.zm.)

1 pkt — przebieg przez obszar historycznej zabudowy Ilub

zrekonstruowanej zabudowy historycznej tj. obszar ktory
obejmuje obiekty wpisane do rejestru zabytkdéw/uznane za
pomnik historii/park kulturowy w rozumieniu Ustawy o ochronie
zabytkdw i opiece nad zabytkami z dnia 23 lipca 2003 r. (z
p6zn.zm.). Obiekty te musza znajdowac sie w odlegtosci 500 m od

osi jezdni

Projekt jest zgodny z gminnym
programem rewitalizacji

Projekt stanowi element spdjnej koncepcji
inwestycyjnej zmierzajgcej do kompleksowe;j
rewitalizacji obszaru objetego programem
rewitalizacji zgodnie z wytycznymi Ministra
Rozwoju w zakresie rewitalizacji w
programach operacyjnych na lata 2014-2020

1 pkt — w dokumentacji wykazano, ze projekt stanowi element
spojnej koncepcji inwestycyjnej zmierzajgcej do kompleksowe;j
rewitalizacji obszaru objetego programem rewitalizacji zgodnie z
wytycznymi  Ministra Rozwoju w zakresie rewitalizacji w
programach operacyjnych na lata 2014-2020 lub projekt znajduje
sie w obszarze rewitalizacji wyznaczonym w uchwale rady gminy,
zgodnie z ustawg z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji (z




lub projekt znajduje sie w obszarze
rewitalizacji wyznaczonym w uchwale rady
gminy, zgodnie z ustawa z dnia 9 pazdziernika
2015 r. o rewitalizacji (z pézn. zm.).

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia
projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

pdzin. zm.).

Ponadregionalnos¢ projektu

Zakres projektu jest zgodny z przyjeta przez
Rade Ministrow strategia ponadregionalna
oraz jest to przedsigwzigcie o rzeczywistym
potencjale ponadregionalnym, tj. cechujace sig¢
warto$cig dodang wynikajaca z koncentracji na
zadaniach wykraczajacych poza obszar
wojewodztwa, istotnych dla rozwoju na
szerszym obszarze.

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia
projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

1 pkt — spelienie co najmniej jednego z czterech warunkow
bedzie skutkowato przyznaniem 1 punktu przy ocenie projektu.
Bez wzgledu na to czy projekt spetnia jedno, czy wigcej z
przedmiotowych warunkéw, otrzyma zawsze t¢ samg liczbe
punktow:

1. przedsiewzigcie wynika ze strategii ponadregionalnej (tj.

lub

lub

lub

strategii przyjetej przez Rade Ministrow: Strategia rozwoju
spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do 2020,
Strategia Rozwoju Polski Poludniowej do roku 2020 Strategia
Polski Zachodniej 2020, Strategia Rozwoju Polski Centralnej
do roku 2020 z perspektywa 2030)

projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z
przynajmniej jednego innego wojewddztwa objetego strategia
ponadregionalng. Partnerstwo rozumiane jest zgodnie z art. 33
ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji
programow w zakresie polityki spojnosci finansowanych w
perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. 2014 poz. 1146).;

Projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego
wojewodztwa, przy czym co najmniej jedno z wojewodztw
objete jest strategig ponadregionalng oraz jest zgodny z
celami strategii ponadregionalnej,

Projekt jest komplementarny z projektem wynikajgcym ze
strategii ponadregionalnej




Zgodnos¢ projektu ze Strategig
Unii Europejskiej dla regionu
Morza Battyckiego (SUE RMB)

Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest
zgodny lub komplementarny z celami Strategii
Unii Europejskiej dla regionu Morza
Battyckiego.

Ocena zgodnie z nastepujaca punktacja:

2 pkt - projekty, ktére maja status flagowych projektéw w ramach
SUE RMB;

realizacji

realizacji.

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia
projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru

(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

nastepujgce warunki:

— opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK, w tym szczegéty

technologiczno-operacyjne wariantu inwestycji zaplanowanego do
realizacji — zgodnie z zakresem wskazanym w regulaminie konkursu

— przygotowano Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamoéwienia®
obejmujace zakres catego projektu (dla przeprowadzenia
poszczegdlnych postepowan dotyczgcych realizacji rzeczowej
projektu zakupu/ modernizacji taboru),

— wydano (najpdzniej w dniu zakonczenia naboru wnioskéw od
dofinansowanie) niezbedne decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach, o ile jest to wymagane zakresem inwestycji,

— przedstawiono dokument potwierdzajgcy zabezpieczenie dostaw
energii w ilosci niezbednej do zapewnienia funkcjonowania
projektu

. L, L 1 pkt - projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikéw, o 2
Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia ) . . ] .
. L . ktorych mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla
projektu w zakresie niniejszego kryterium na . . ; ]
. L ., Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszarow
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru ) . ) o
. L . priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship,
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej). .
Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw 65
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
14. | Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu do Projekt zostanie uznany za ,dojrzaty” gdy spetnione zostang tacznie 0/1

*lub inny dokument posiadany przez Wnioskodawce, ktory w sposéb réwnowazny opisuje zakres techniczny planowanego do zakupu/ modernizacji taboru tj. specyfikacje techniczne/ opis
przedmiotu zamdwienia.




15. | Efektywnos¢ ekonomiczna Ocen efektywnosci ekonomicznej projektu. Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0 0/1
Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia
projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

16. | Gotowosc projektu do Gotowos¢ do eksploatacji zgodnie z Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu 0/1

funkcjonowania bezposrednio po | przeznaczeniem/funkcjg realizacji inwestycji
zakoniczeniu inwestycji Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia

projektu w zakresie niniejszego kryterium na

etapie oceny spetnienia kryteriéw wyboru

(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

17. | Zapewnienie $rodkéw na projekt | Udokumentowane zapewnienie srodkéw na Beneficjent udokumentowat zapewnienie srodkéw na wktad wtasny 0/1
projekt na dzien ztozenia wniosku o projektu, wydatki niekwalifikowalne oraz na utrzymanie projektu w
dofinansowanie (wskazanie w WPF catym okresie inwestycji podlegajagcym analizie finansowo-
konkretnych kwot i pozycji w ktérych ekonomicznej i wykonalnosci finansowej. Kwoty wykazane w tych
zabezpieczono srodki na projekt). analizach znajdujg odzwierciedlenie w zatwierdzonej wieloletniej
Istnieje mozliwoé¢ poprawy/uzupetnienia prognozie finansowej organizatora transportu stanowiacej zatgcznik do
projektu w zakresie niniejszego kryterium na | Wniosku o dofinansowanie
etapie oceny spetnienia kryteridéw wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

18. | Lokalizacja linii komunikacji Linia/linie komunikacji miejskiej wybrane do Jesdli linia komunikacji miejskiej objeta projektem wychodzi poza obszar 0/1

miejskiej stanowigcej
(stanowigcych) przedmiot
projektu w obszarze miasta

elektryfikacji przebiegajg co najmniej w 50%
trasy przez obszar miasta

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia
projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriéw wyboru

(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

miejski, obstugiwana trasa w obszarze miejskim (wyrazona w km) nie
jest krétsza niz 50% dtugosci catej linii*

“Zapis o co najmniej 50% trasy linii na terenie miasta zapewnia mozliwo$¢ obstugi ruchu dojazdowego z obrzezy miast do strefy $rodmiejskiej, jednak eliminuje przypadki
zgloszenia do konkursu linii o charakterze podmiejskim i zamiejskim, regionalnym




19. | Dostosowanie do 0sdb o Ocena przyczyniania sie projektu do poprawy | Realizacja projektu przyczyni sie do dostosowania systemu 0/1

ograniczonej mozliwosci obstugi 0oséb o ograniczonej mozliwosci transportowego do obstugi oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania
poruszania sie5 poruszania sie. sie(w tym takze do osdb niedostyszgcych, niedowidzacych,
Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia stabowidzacych).

projektu w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

20. | Zgodnos¢ ze strategig miejska Ocena zgodnosci projektu ze strategig miejskg | Dla obszaréw aglomeracyjnych projekt wynika z Planu Gospodarki 0/1
odnoszacy sie do zagadnien lub Planem Gospodarki Niskoemisyjnej. Niskoemisyjnej opracowanego przez wtasciwy samorzad, a w
niskoemisyjnosci lub Planem Istnieje mozliwoé¢ poprawy/uzupetnienia przypadku pozostatych beneficjentéw projekt wynika ze strategii
Gospodarki Niskoemisyjnej projektu w zakresie niniejszego kryterium na | Miejskiej odnoszacej sie do zagadnien niskoemisyjnosci

etapie oceny spetnienia kryteridow wyboru
(zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

® Kryterium ma zastosowanie dla naboréw ogloszonych przed wejsciem w zycie Wytycznych w  zakresie realizacji zasady rownosci szans

i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnosciami oraz zasady rownoéci szans kobiet i mezezyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020. Dla
naboroéw ogloszonych po wejsciu w zycie wytycznych, zastosowanie bgdzie mialo wyltacznie kryterium horyzontalne Zasada réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnosciami”.



