Zatgcznik do Uchwaty nr 14/2018 Komitetu Monitorujgcego Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 z dnia 22 maja
2018 r. w sprawie zmiany sektorowych kryteriow wyboru dla projektow z obszaru kolei miejskiej w ramach dziatania 5.2 Rozwoj
transportu kolejowego poza TEN-T Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Nr Nr dziatania

Dziatanie
52

B: Kolej
miejska

Dziatanie
5.2

Kryterium, punkt,
strona

n/d

Dodatkowe kryteria
formalne:
Gotowos¢ projektu
do funkcjonowania
bezposrednio po
zakonczeniu
inwestyciji

pkt 8

Zapis w wersji obowigzujacej

B: Kolej miejska

Typ projektu: budowa, modernizacja i rehabilitacja inii
kolejowych, w tym z mozliwo$cia; instalacji ERTMS, budowy i
modernizacji przystankow kolejowych, systemoéw zasilania
trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemow sterowania ruchem
kolejowym, systemoéw usprawniajacych zarzadzanie
przewozami pasazerskimi oraz obiektow inzynieryjnych

Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po
zakoniczeniu realizacji inwestycji.

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia projektu w zakresie
niniejszego kryterium na etapie oceny spetnienia kryteriow
wyboru (zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

Propozycja zmiany

B: Kolej migjska

1. Typ projektu: budowa, modernizacja i rehabilitacja
linii kolejowych, w tym z mozliwo$cia; instalaci
ERTMS, budowy i modernizacji przystankéw
kolejowych, systeméw zasilania trakcyjnego i sieci

trakcyjnej, systemow sterowania ruchem kolejowym,

systemow usprawniajacych zarzadzanie
przewozami pasazerskimi (m.in. systemow
biletowych i systeméw informacji pasazerskiej)
oraz obiektow inzynieryjnych.!

3. Typ projektu: systemy informacji pasazerskiej,
systemy biletowe.?

1 Projekty, w ktorych co najmniej 50% wartosci kosztéw
kwalifikowalnych stanowi komponent infrastrukturalny (nie zwigzany z
systemem informacji pasazerskiej, systemem biletowym) zaliczane sg
do 1 Typu.

2 Projekty, w ktérych co najmniej 50% warto$ci kosztow
kwalifikowalnych stanowi komponent zwigzany z systemem informacji
pasazerskiej, systemem biletowym zaliczane s do 3 Typu, zgodnie z
numeracja typow projektow w SzOOP

Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po
zakoniczeniu realizacji inwestycji (projekt Typu 1) iflub projekt
jest gotowy do funkcjonowania (petne uruchomienie systemu)
bezpo$rednio po zakonczeniu fazy inwestycyjnej projektu oraz
po pozytywnym zweryfikowaniu sprawno$ci systemu
potwierdzonego wynikami przeprowadzonych testéw (projekt
Typu 3).

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia projektu w zakresie
niniejszego kryterium na etapie oceny spetnienia kryteriow
wyboru (zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowe;).

Uzasadnienie

Propozycja zmiany zapisow wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informacji pasazerskiej,
systemy biletowe (ktéry w ramach
kryteriow zostat — w zaleznosci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych

w SZOOP-ie (Dziatania 5.2, B: Kolej
miejska) typu projektow 1 3.

Propozycja zmiany zapisow wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktéry w ramach
kryteriow zostat — w zalezno$ci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1 i
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Nr Nr dziatania

Dziatanie
52

Dziatanie
52

Kryterium, punkt,
strona

Dodatkowe kryteria
formalne:
Pofozenie na
obszarze
funkcjonalnym
miasta
wojewddzkiego

pkt 9

Dodatkowe kryteria
formalne:
Zgodno$¢ z TSI
(Techniczne
Specyfikacje
Interoperacyjnosci)

pkt 10

Zapis w wersji obowigzujacej

Projekt dotyczy infrastruktury kolejowej potozonej na obszarze
funkcjonalnym?, po ktdrej odbywa sie ruch o charakterze
aglomeracyjnym.

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia projektu w zakresie
niniejszego kryterium na etapie oceny spetnienia kryteriow
wyboru (zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

" Mozliwa jest realizacja projektu, w ramach ktorego cze$¢
infrastruktury lezy poza granicami wyznaczonego obszaru
funkcjonalnego miasta wojewddzkiego (np. wezly kolejowe), gdy
wynika to z obiektywnych przyczyn technicznych i jest niezbedne dla
prawidtowej realizacji projektu.

Zgodnos¢ z TSI (Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci)

Propozycja zmiany

Projekt dotyczy infrastruktury kolejowej lub systeméw
usprawniajacych ruch na obszarze funkcjonalnym3 lub innym
wykraczajacym poza ten obszar?, po ktérym odbywa sie ruch o
charakterze aglomeracyjnym (dotyczy typu 1) lub w ramach
ktorego realizowane sg przewozy pasazerskie o charakterze
aglomeracyjnym lub wojewodzkim (dotyczy typu 3).

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetienia projektu w zakresie
niniejszego kryterium na etapie oceny spetnienia kryteriéw
wyboru (zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

3 W przypadku okreslenia granic obszaru funkcjonalnego nalezy
odnie$¢ sie do zapisow Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla poszczegdlnych wojewddztw, w ktérych dokonano
delimitacji ww. obszaréw.

4 Mozliwa jest realizacja projektu, w ramach ktérego czes¢
infrastruktury lezy poza granicami wyznaczonego obszaru
funkcjonalnego miasta wojewddzkiego (np. wezty kolejowe), gdy
wynika to z obiektywnych przyczyn technicznych lub organizacyjnych i
jest niezbedne dla prawidtowej realizacji projektu.

Zgodnos¢ z TSI (Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci)

(jesli dotyczy)

Uzasadnienie

Propozycja zmiany zapisdw wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe (ktory w ramach
kryteriow zostat — w zaleznosci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1 i
3.

Ponadto doprecyzowanie kryterium jest
konieczne , aby unikna¢ watpliwosci
interpretacyjnych zaréwno w trakcie
oceny projektéw jak rowniez w
procedurze odwotawcze;.

Propozycja zmiany zapisow wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informacji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktory w ramach
kryteriow zostat — w zaleznosci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1 i
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Nr

Nr dziatania

Dziatanie
5.2

Dziatanie
5.2

Kryterium, punkt,
strona

Dodatkowe kryteria
formalne:
Zgodnos¢ z
Kontraktem
Terytorialnym

pkt 12

Kryteria
merytoryczne |
stopnia:
Przygotowanie
projektu do
realizacji (dot.
projektéw Typu 1)

pkt 1

Kryteria
merytoryczne |

Zapis w wersji obowigzujacej

Projekt ujety w Kontrakcie Terytorialnym wtasciwym dla
danego wojewddztwa.

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia projektu w zakresie
niniejszego kryterium na etapie oceny spetnienia kryteriow
wyboru (zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy wdrozeniowej).

W przypadku, gdy ktéry$ z wymienionych etapow
przygotowania projektu nie jest konieczny, a projekt jest
gotowy do realizacji otrzymuje maksymalng liczbe punktow.

max 3 pkt - prawo do dysponowania gruntem na cele
budowlane:

3 pkt - uregulowane w 100 %

2 pkt - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym
uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku
realizacji projektow w systemie ,buduj”) / uregulowane co
najmniej w 50 % (w przypadku realizacji projektow w systemie
,Zaprojektuj i wybuduj”).

1 pkt— projekt budowlany co najmniej w zakresie
umozliwiajacym uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe
| program funkcjonalno-uzytkowy.

1 pkt - decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach
obejmujaca wszystkie elementy projektu, ktdre jej wymagaja.
max 3 pkt - dokumentacja przetargowa dot. zakresu
rzeczowego (petna dokumentacja niezbedna do wszczecia
postepowania o udzielnie zamdwienia publicznego) posiadana
w zakresie okreslonym wspétczynnikiem: szacunkowej
warto$ci zamowienia w stosunku do catkowitej wartosci
zamowien w ramach projektu

3 pkt — wspotczynnik =50%

2 pkt —50% > wspotczynnik =30 %

1 pkt — 30% > wspdtczynnik =20 %

Brak zapisow

Propozycja zmiany

Projekt jest ujety w Kontrakcie Terytorialnym wtasciwym dla
danego wojewddztwa.

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia projektu

w zakresie niniejszego kryterium na etapie oceny spetnienia
kryteriow wyboru (zgodnie z art. 45 ust 3 ustawy
wdrozeniowe).

W przypadku, gdy ktory$ z wymienionych etapow
przygotowania projektu nie jest konieczny, a projekt jest gotowy
do realizaciji, projekt otrzymuje maksymalng liczbg punktdw.

max 3 pkt - prawo do dysponowania gruntem na cele
budowlane:

3 pkt - uregulowane w 100 %

2 pkt - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym
uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku
realizacji projektow w systemie ,budu;j”) / uregulowane co
najmniej w 50 % (w przypadku realizacji projektow w systemie
,Zaprojektuj i wybuduj”).

1 pkt— projekt budowlany przygotowano co najmniej w
zakresie umozliwiajagcym uzyskanie pierwszego pozwolenia na
budowe / program funkcjonalno-uzytkowy.

1 pkt — dla projektu wydano decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach obejmujace wszystkie elementy projektu,
ktore jej wymagaja.

max 3 pkt - dokumentacja przetargowa dot. zakresu
rzeczowego (petna dokumentacja niezbedna do wszczecia
postepowania o udzielnie zaméwienia publicznego) posiadana
w zakresie okreslonym wspétczynnikiem: szacunkowej wartosci
zamowienia w stosunku do catkowitej wartosci zaméwien w
ramach projektu

3 pkt — wspotczynnik =50%

2 pkt — 50% > wspotczynnik =30 %

1 pkt — 30% > wspdtczynnik =20 %

W przypadku, gdy ktéry$ z wymienionych etapow
przygotowania projektu nie jest konieczny, a projekt jest gotowy

Uzasadnienie

Poprawka techniczna.

Podziat kryterium nr 1 na dotyczace
projektéw Typu 1 oraz dotyczace
projektéw Typu 3).

Propozycja zmiany zapiséw wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktéry w ramach
kryteriéw zostat — w zalezno$ci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1 i
3.

Podziat kryterium nr 1 na dotyczace
projektow Typu 1 oraz dotyczace
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Nr

Nr dziatania

Kryterium, punkt,
strona

stopnia:
Przygotowanie
projektu do
realizacji (dot.
projektéw Typu 3)

Pkt 1

Zapis w wersji obowigzujacej

Propozycja zmiany

do realizacji, projekt otrzymuje maksymalng liczbe punktow.

max 3 pkt - prawo do dysponowania gruntem na cele
budowlane:

3 pkt - uregulowane w 100 %

2 pkt - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajagcym
uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku
realizacji projektéw w systemie ,buduj’) / uregulowane co
najmniej w 50 % (w przypadku realizacji projektow w systemie
,Zaprojektuj i wybuduj”).

1 pkt - projekt budowlany przygotowano co najmniej w
zakresie umozliwiajgcym uzyskanie pierwszego pozwolenia na
budowe / program funkcjonalno-uzytkowy.

1 pkt — dla projektu wydano decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach obejmujace wszystkie elementy projektu,
ktore jej wymagaja.

max 3 pkt - dokumentacja przetargowa dot. zakresu
rzeczowego (petna dokumentacja niezbedna do wszczecia
postepowania o udzielnie zaméwienia publicznego) posiadana

w zakresie okreslonym wspétczynnikiem: szacunkowej wartoSci

zamowienia w stosunku do catkowitej warto$ci zaméwien w
ramach projektu

3 pkt — wspotczynnik =50%
2 pkt - 50% > wspdtczynnik =30 %
1 pkt — 30% > wspotczynnik =20 %

1 pkt - przygotowano szczegdtowa koncepcie realizacji
systemu informacji pasazerskiej/ systemu biletowego.
Koncepcja powinna zawiera¢ co najmniej:

—  planowane etapy przygotowania,

—  szczegotowe rozwigzania techniczne,

— technologie i etapy wdrozenia,

— lokalizacje inwestycj,

—  harmonogram rzeczowo — finansowy,

— informacje, na podstawie ktdrych bedzie mozliwa
ocena realizacji poszczegdlnych etapdw projektu w
zakresie dotrzymania planowanego terminu
realizacji projektu.

2 pkt — szczegdtowa koncepcja zawiera dodatkowe elementy,
ktore wykraczaja poza katalog wskazany przy 1 pkt.

Uzasadnienie

projektow Typu 3).

Propozycja zmiany zapisow wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktéry w ramach
kryteriow zostat — w zalezno$ci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1 i
3.
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Nr

10.

12.

Nr dziatania

Dziatanie
5.2

Dziatanie
5.2

Dziatanie
5.2

Kryterium, punkt,
strona

Kryteria
merytoryczne |
stopnia:
Komplementarno$¢

pkt 2

Kryteria
merytoryczne |
stopnia: Rozwd;
infrastruktury kolei
miejskiej

pkt 3

Kryteria
merytoryczne |
stopnia: Rozwoj
infrastruktury kolei
miejskiej

Zapis w wersji obowigzujacej

Przyznane punkty sumujg sie (max 6 pkt):

2 pkt - projekt jest korncowym elementem docelowego
rozwigzania kolejowego / projekt realizuje w catosci docelowe
rozwigzanie komunikacyjne.

2 pkt — komplementarno$¢ miedzygateziowa (z innymi
gateziami transportu) z istniejacq infrastruktura transportowa /
z réwnolegle realizowanymi projektami transportowymi / z
projektami transportowymi zaakceptowanymi do realizacji.

1 pkt - komplementarno$¢ z projektami z tej samej gatezi
transportu zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat
poprzedzajacych rok ztozenia wniosku.

1 pkt - komplementarno$¢ z rownolegle realizowanymi
projektami / z projektami z tej samej gatezi transportu
zaakceptowanymi do realizacji.

Rozwoj infrastruktury kolei miejskiej

Rozwdj infrastruktury kolei miejskiej

Realizacja projektu poprawi separacje ruchu aglomeracyjnego
od dalekobieznego, poprzez:

2 pkt - budowe na obszarze aglomeracii i/lub jej obszaru
funkcjonalnego dodatkowych toréw, w tym mijanek lub

Propozycja zmiany

Przyznane punkty sumujg sie (max 6 pkt):

2 pkt - projekt jest koricowym elementem docelowego
rozwigzania kolejowego / projekt realizuje w catosci docelowe
rozwigzanie komunikacyjne.

2 pkt — komplementarno$¢ miedzygateziowa (z innymi niz
kolej miejska rodzajami transportu) z istniejacq infrastrukturg
transportowa / z rdwnolegle realizowanymi projektami
transportowymi / z projektami transportowymi
zaakceptowanymi do realizacj.

1 pkt - komplementarno$¢ z projektami kolei miejskiej
zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajacych rok
ztozenia wniosku.

1 pkt - komplementarno$¢ z rownolegle realizowanymi
projektami / z projektami kolei miejskiej zaakceptowanymi do
realizacji.

Rozwdj infrastruktury kolei miejskiej
(dotyczy projektow Typu 1)

Rozwdj infrastruktury kolei miejskiej
(dotyczy projektow Typu 1)

Realizacja projektu poprawi ptynnos¢ ruchu aglomeracyjnego
lub jego separacje od dalekobieznego, poprzez:
2 pkt - budowe na obszarze aglomeracii i/lub jej obszaru

Uzasadnienie

Dostosowanie sposobu badania
komplementarno$ci do charakteru
projektow.

Propozycja zmiany zapiséw wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktéry w ramach
kryteriéw zostat — w zalezno$ci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1 i
3.

W zwigzku z powyzszym, przedmiotowe
kryterium ma zastosowanie do oceny
projektow Typu 1.

Propozycja zmiany zapisow wynika z
dodania w Szczegétowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktéry w ramach
kryteriow zostat — w zaleznosci od
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Nr Nr dziatania
strona

pkt 3

Kryteria
merytoryczne |
stopnia:
Usprawnienie
funkcjonowania

13 Dziatanie kolei miejskiej

: 5.2

(dotyczy typu
projektow 3)

pkt 4

Kryteria
merytoryczne |
14 Dziatanie stopnia:
’ 5.2 Usprawnienie
funkcjonowania
kolei migjskiej

Kryterium, punkt,

przystankéw kolejowych
1 pkt - zastosowanie innych rozwigzan technicznych
stuzacych poprawie ptynnosci ruchu kolejowego w obrebie

aglomeracji

Brak kryterium

Brak kryterium

Zapis w wersji obowigzujacej

Propozycja zmiany

funkcjonalnego dodatkowych toréw, w tym mijanek lub
przystankéw kolejowych

1 pkt - zastosowanie innych rozwigzan technicznych stuzacych
poprawie ptynno$ci ruchu kolejowego w obrebie aglomeracji

Usprawnienie funkcjonowania kolei miejskiej
(dotyczy typu projektow Typu 3)

Przyznane punkty sumujg sie (max 5 pkt)

Realizacja projektu usprawni funkcjonowanie transportu
aglomeracyjnego poprzez:

3 pkt — uproszczenie lub ujednolicenie systemu optat za
podroz:

Uzasadnienie

udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1
3.

W zwigzku z powyzszym, przedmiotowe
kryterium ma zastosowanie od oceny
projektow typu 1.

Ponadto, uwzglednienie w kryterium
dziatan na rzecz poprawy ptynnosci
ruchu aglomeracyjnego, niezaleznie od
jego separacji z ruchem dalekobieznym.

Propozycja zmiany zapisow wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktory w ramach
kryteriow zostat — w zaleznosci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1 i
3.

W zwigzku z powyzszym, zaistniata
koniecznos$¢ dodania kryterium
dedykowanego ocenie projektow typu 3.

Propozycja zmiany zapiséw wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktéry w ramach
kryteriéw zostat — w zalezno$ci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego

6



Nr Nr dziatania

15.

16.
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Kryterium, punkt,
strona

(dotyczy typu
projektow 2 lub 3)

pkt 4

Kryteria
merytoryczne |
stopnia: Spojnosc¢
z istniejacymi
Dziatanie zintegrowanymi
5.2 planami rozwoju
transportu
publicznego/strate
giq ZIT
pkt. 5

Kryteria
merytoryczne |
stopnia: Wplyw na
system
transportowy
aglomeracji

pkt. 6

Dziatanie
5.2

Zapis w wersji obowigzujacej

Posiadanie przez beneficjenta planu wykonania projektu i jego
spojnos¢ ze zintegrowanym planem rozwoju transportu
publicznego/strategig ZIT.

Przyznane punkty sumujg sie (max 4 pkt)

3 pkt — projekt zostat wskazany w strategii ZIT jako
przedsiewziecie komplementarne do inwestycji realizowanych
w ramach strategii.

1 pkt - spdjnos¢ projektu ze zintegrowanym planem rozwoju
transportu publicznego (zgodnie ze szczegdtowym opisem
priorytetu).?

9Inwestycja odpowiada na wyzwania konkretnego obszaru
problemowego opisane w planie zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

Przyznane punkty sumujg sie (max 4 pkt)
Realizacja projektu przyczyni sie do:

2 pkt - zwiekszenia ilosci pasazerdw kolei miejskiej/transportu
publicznego na obszarze aglomeracji

2 pkt - ograniczenia ruchu samochodowego w obszarze
aglomeracji -

Propozycja zmiany

* 1 pkt- wprowadzenie usprawnien u 1 organizatora
przewozow

* 2 pkt-integracja biletowa co najmniej 2 organizatoréw
przewozow dziatajacych we wspdlnym systemie
taryfowym

» 3 pkt- integracja biletowa co najmniej 2 organizatoréw
przewozow dziatajacych w réznych systemach
taryfowych.

1 pkt — obnizenie kosztéw podrézy ponoszonych przez
pasazera

1 pkt — podniesienie poziomu jakosci obstugi pasazeréw

Plan wykonania projektu potwierdza jego spéjnos¢ ze
zintegrowanym planem rozwoju transportu
publicznego/strategig ZIT.

Przyznane punkty sumujg sie (max 4 pkt)

3 pkt — projekt jest przedsiewzieciem komplementarnym do
inwestyciji realizowanych w ramach strategii ZIT.

1 pkt - spdjnos¢ projektu z planem zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego lub dokumentem
réwnowaznym (zgodnie ze szczegétowym opisem priorytetu).8

8lnwestycja odpowiada na wyzwania konkretnego obszaru
problemowego opisane w planie zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

Przyznane punkty sumujg sie (max 4 pkt)

Realizacja projektu przyczyni sie do:

1 pkt - zwigkszenia liczby pasazeréw kolei miejskiej/transportu
publicznego na obszarze aglomeracii

1 pkt - ograniczenia ruchu samochodowego w obszarze
aglomeracji.

Uzasadnienie

— wiaczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1
3.

W zwigzku z powyzszym, zaistniata
koniecznos$¢ dodania kryterium
dedykowanego ocenie projektéw Typu

Propozycja zmiany zapisow wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktory w ramach
kryteriow zostat — w zaleznosci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1 i
3.

Ponadto w zwigzku z mato
precyzyjnymi zapisami w niektorych
ZIT- ach nie zawsze jest pewne, czy w
wskazany zostat konkretny projekt.
Proponujemy zatem poddanie ocenie
komplementarno$¢ na podstawie
zapisow w WoD oraz w ZIT.

Propozycja zmiany zapisow wynika z
dodania w Szczegétowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktéry w ramach
kryteriow zostat — w zaleznosci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
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Nr Nr dziatania
strona

Kryteria
merytoryczne |
Dziatanie stopnia:
5.2 Efektywnosc
ekonomiczna

pkt. 7

17.

Kryteria
merytoryczne |
Dziatanie stopnia:
5.2 Efektywno$¢
ekonomiczna

pkt. 7

18.

Kryterium, punkt,

Zapis w wersji obowigzujacej

Efektywno$¢ ekonomiczna

Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco
wg wartosci ERR w przedziatach okreslonych jednokrotnie z
datg zamknigcia oceny aplikacji konkursowych, przy
zastosowaniu $rednich harmonicznych wyliczonych na
podstawie potwierdzonych wartosci ERR, po odrzuceniu
skrajnych wynikow:

4 pkt—Hs <ERR

3 pkt—H2< ERR <= Hgs;

2 pkt-H1<ERR <= H2

1pkt—i<ERR<=Hy,

gdzie i to ekonomiczna stopa dyskontowa, Hz to Srednia
harmoniczna ERR projektow konkursowych po odrzuceniu
dwdch skrajnych wynikéw, H1 to Srednia harmoniczna

Propozycja zmiany

1 pkt — wzrostu efektywno$ci ekonomicznej doptat do
publicznego transportu aglomeracyjnego

1 pkt — optymalizacji uktadu szlakéw transportowych
zintegrowanych wdrazanym systemem

Efektywno$¢ ekonomiczna
(dotyczy projektdw Typu 1)

W przypadku projektow Typu 3, ktdre nie s oceniane w
ramach tego kryterium, otrzymujg one maksymalna liczbe
punktow.

Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji. Suma
punktow (max. 4pkt):

4 pkt — gdy ERR215%;

3 pkt — gdy 11%=<ERR<15%;
2 pkt — gdy 7%<ERR<11%;
1 pkt — gdy 4,5% <ERR<7%.

Uzasadnienie

— wiaczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1
3.

Propozycja zmiany zapisow wynika z
dodania w Szczegdtowym Opisie Osi
Priorytetowych nowego typu projektow
tj: 3. systemy informaciji pasazerskiej,
systemy biletowe(ktéry w ramach
kryteriw zostat — w zaleznosci od
udziatu komponentu infrastrukturalnego
— wigczony do typu projektu nr 1 lub
jako oddzielny typ projektu) oraz
planowanego ogtoszenia konkursu dla
wskazanych w SZOOP-ie (Dziatania
5.2, B: Kolej miejska) typu projektow 1
3.

W zwigzku z powyzszym, projekty Typu
3 nie podlegajg ocenie tego kryterium i
—w celu zachowania jednej sumy
punktacji dla obu typdw projektéw —
otrzymujg w tym przypadku
maksymalng liczbe punktow.

Propozycja rezygnaciji z zapisu
odnoszacego sie do Sredniej
harmonicznej, ktora byta wyliczana

z datg zamknigcia oceny aplikacji
konkursowych. Dlatego proponuije sie
ocene projektdw na podstawie
wskaznika ERR.
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drugiego najnizszego wyniku ERR oraz H2, a H3 to $rednia
harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku ERR oraz H2.

Dziatanie n/d Zmian sumy punktéw wynika ze zmian
19. 5.2 Maksymalna liczba | 72 70 w tym zakresie w poszczegdlnych
' punktow kryteriach oceny projektow.




