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Kryteria dla projektów transportowych
Oś Priorytetowa V Rozwój Transportu Kolejowego w Polsce



Przyjmowane kryteria

� Zmiana kryteriów wyboru projektów dla typu projektów „Unowocześnienie
(zakup lub modernizacja) taboru kolejowego do realizacji przewozów
pasażerskich, w tym o charakterze ponadregionalnym lub aglomeracyjnym,
wraz z niezbędną infrastrukturą służącą jego utrzymaniu, w tym taboru i
urządzeń niezbędnych do przygotowania składów/pociągów dla ruchu
pasażerskiego (np. lokomotywy manewrowe)”

� w ramach działania 5.1 Rozwój kolejowej sieci TEN-T oraz 5.2 Rozwój
transportu kolejowego poza TEN-T

� Przyjęcie kryteriów wyboru projektów dla typu projektów „Modernizacja
lub przebudowa dworców kolejowych”

� w ramach działania 5.1 Rozwój kolejowej sieci TEN-T

� w ramach działania 5.2 Rozwój transportu kolejowego poza TEN-T



Kryteria horyzontalne

HORYZONTALNE KRYTERIA FORMALNE

• Wniosek złożony w terminie

• Wniosek sporządzono na obowiązującym formularzu

• Wniosek wypełniony jest w języku polskim

• Zgodność z realizacją zasady n+3

• Kompletność dokumentacji aplikacyjnej: wniosku i załączników

• Zgodność z Programem Operacyjnym Infrastruktura i Środowisko, „Szczegółowym opisem osi
priorytetowych POIiŚ” oraz regulaminem konkursu (w przypadku projektów wybieranych w trybie
konkursowym)

• Wnioskodawca nie podlega wykluczeniu z ubiegania się o dofinansowanie

• Wnioskodawca nie jest przedsiębiorstwem w trudnej sytuacji w rozumieniu unijnych przepisów
dotyczących pomocy państwa

• Projekt nie został zakończony przed złożeniem dokumentacji aplikacyjnej

• Projekt nie został usunięty wcześniej z wykazu projektów zidentyfikowanych, stanowiących zał. nr
5 do SZOOP (dot. projektów pozakonkursowych)



Kryteria horyzontalne

HORYZONTALNE KRYTERIA MERYTORYCZNE I STOPNIA

• Zgodność projektu ze Strategią Unii Europejskiej dla regionu Morza Bałtyckiego (SUE RMB)

• Zgodność z lokalnym programem rewitalizacji (nie dot. dziś przyjmowanych kryteriów)

Projekty konkursowe:

• Ponadregionalność projektu (spełniony co najmniej jeden warunek):

• przedsięwzięcie wynika ze strategii ponadregionalnej

• projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z przynajmniej jednego innego
województwa objętego strategią ponadregionalną

• projekt realizowany jest na terenie więcej niż jednego województwa

• projekt jest komplementarny z projektem wynikającym ze strategii ponadregionalnej



Kryteria horyzontalne
HORYZONTALNE KRYTERIA MERYTORYCZNE II STOPNIA

• Kompletność dokumentacji aplikacyjnej: wniosku i załączników

• Spójność informacji zawartych we wniosku, załącznikach do wniosku

• Poprawność analizy finansowej i ekonomicznej

• Poprawność identyfikacji i przypisania wydatków projektu z punktu widzenia ich kwalifikowalności

• Gotowość techniczna projektu do realizacji na poziomie wymaganym dla danego priorytetu
/działania POIiŚ

• Gotowość organizacyjno-instytucjonalna projektu w obszarze zawierania umów

• Wykonalność finansowa projektu

• Pomoc publiczna

• Zgodność projektu z wymaganiami prawa dotyczącego ochrony środowiska

• Trwałość projektu

• Zasada zapobiegania dyskryminacji i równość szans kobiet i mężczyzn

• Zasada zrównoważonego rozwoju

• Zdolność do adaptacji do zmian klimatu i reagowania na ryzyko powodziowe (jeśli dotyczy)

• Klauzula delokalizacyjna (jeśli dotyczy)



Zmiana kryteriów wyboru projektów dla typu projektów 
taborowych w ramach działania 5.1 Rozwój kolejowej 

sieci TEN-T oraz 5.2 Rozwój transportu kolejowego poza 
TEN-T



Propozycje zmian

• Zmiana określonej na potrzeby wspólnego zestawu kryteriów nazwy typu projektu –
ujęcie w nazwie kolei miejskich, do których kryterium ma również zastosowanie

• Zmiana kryterium dot. zgodności z TSI – uwzględnienie sytuacji odstępstw od
stosowania TSI

• Dostosowanie punktacji do oceny projektów taborowych posiadających komponent
infrastrukturalny (niezbędny do obsługi i utrzymania taboru) – uwaga Członka KM POIiŚ

• Wprowadzenie nowego kryterium – Spójność ze strategią ZIT

• Zmiany maksymalnej punktacji wynikające z ww. zmian w kryteriach



Uwagi

Członkowie Komitetu Monitorującego zgłosili 3 uwagi do przedmiotowych kryteriów:

• przeformułowanie brzmienia opisu kryterium dot. spójności projektu ze strategią ZIT
– uwaga uwzględniona

• dodanie wariantu łączącego komponent taborowy i infrastrukturalny – uwaga
częściowo uwzględniona

• usunięcie kryterium dot. spójności projektu ze strategią ZIT – uwaga
nieuwzględniona



Przyjęcie kryteriów wyboru projektów dla dworców 
kolejowych w ramach działania 5.1 Rozwój kolejowej 

sieci TEN-T oraz 5.2 Rozwój transportu kolejowego poza 
TEN-T



DODATKOWE KRYTERIA FORMALNE

• Położenie w sieci TEN-T (Działanie 5.1) / poza siecią TEN-T (Działanie 5.2)

• Gotowość projektu do funkcjonowania bezpośrednio po zakończeniu
inwestycji

• Zgodność z obowiązującymi dokumentami strategicznymi

• Zgodność z TSI (Techniczne Specyfikacje Interoperacyjności)

• Zakres wsparcia

KRYTERIA MERYTORYCZNE I STOPNIA

• Rozwój sieci TEN-T (Działanie 5.1) / Rozwój połączeń z siecią TEN-T (Działanie
5.2)

• Kompleksowość przedsięwzięcia

• Realizowanie celów osi

• Funkcja dworca w układzie miejskim

• Przepustowość dworca/dworców

• Zastosowanie w ramach przygotowania projektu formuły konkursu
architektonicznego



DODATKOWE KRYTERIA MERYTORYCZNE II STOPNIA

• Przygotowanie projektu do realizacji

• Komplementarność

• Efektywność ekonomiczna

• Efektywność energetyczna

TRYB WYBORU PROJEKTÓW

• Pozakonkursowy

BENEFICJENCI

• Podmioty zarządzające infrastrukturą dworcową



Uwagi

11 uwag*, w tym:

• Dodanie kryterium dot. zgodności projektu z lokalnym programem rewitalizacji
– nieuwzględniona

• Wskazanie punktacji dla odcinków sieci TEN-T nie przewidzianych do
modernizacji – nieuwzględniona

• Określenie okresu, dla którego można liczyć, że dokonano modernizacji
– nieuwzględniona

• Dodanie podkryterium dla innych rozwiązań systemowych ograniczających
koszty eksploatacyjne i wpływ na środowisko – nieuwzględniona

• Dodanie wymogu posiadania decyzji o lokalizacji celu publicznego lub wypisu i
wyrysu z mpzp – nieuwzględniona

• Zmiana kryterium dot. efektywności energetycznej na kryterium punktowe
– nieuwzględniona

• Zmniejszenie przedziałów przepustowości pasażerów na dworcach poza TEN-T
– uwzględniona

*Licząc oddzielnie tego samego typu uwagi dla obu działań (dla dworców w sieci i poza siecią
TEN-T)



Dziękuję za uwagę


