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Struktura prezentacji

 Wprowadzenie: mobilnosc¢ a jakos¢ zycia

* Partycypacja spoteczna a proces planowania zrownowazonej
mobilnosci miejskiej

* Kogo zaprosic¢ do prac nad planem mobilnosci?

* Wyzwania dla procesu uspotecznienia w  planowaniu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej

e Zamiast podsumowania



Mobilnos¢ a jakosc¢ zycia

Koniecz.ncl)éé _planowania strategicznego Pierwsza dziesigtka rankingu ,Quality of Living” 2019
zagadnien zwigzanych z mobilnoscig na

obszarach miejskich wynika bezposrednio z jej M““

znaczenia dla ksztattowania jakosci zycia.

Wieden Austria
Mobllr)osclt warunkuje dostepnosc o!o mpych 5 Zurych Szwajcaria
ustug i débr oferowanych na terenie miasta
przez réine podmioty, zaréwno publiczne 3 Vancouver Kanada
| prywatne. 3 Monachium Niemcy
W  warunkach  dynamicznego rozwoiju 3 Auckland Nowa Zelandia
i dqmmagn , §a.mc.>chodu_ osobowggo . Diisseldorf Niemcy
zagadnienie jakosci zycia w miastach nabiera '
nowego wymiaru. Masowa motoryzacja ! Frankfurt MG

wptyneta zarowno pozytywnie, jak 8 Kopenhaga Dania

i negatywnie na jakoSc zycia w miastach. 9 S Szwajcaria

Wieden po raz 9-y z rzedu zostat liderem 10
rankingu Quality of Living. Atutami miasta s3
w szczegolnosci stabilnos¢ polityczna, wysoki
poziom opieki zdrowotnej oraz ftatwo
dostepny transport.

Bazylea Szwajcaria

Zrodto: Mercer "Quality of Living", 2019 [231 cities included]
https://mobilityexchange.mercer.com/Insights/quality-of-living-rankings
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Przeglad dokumentéw nt. zrownowazonej mobilnosci miejskiej
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Planowanie  transportu [ mobilnosci cechuje
konsekwencja i logika w zakresie tworzenia nowych
dokumentow strategicznych.

Misja zawarta w planie mobilnosci podkresla ludzki
wymiar planowania mobilnosci miejskiej i koniecznos¢
uwzgledniania konsekwencji srodowiskowych.

Podstawowe zatozenia, okreslajgce filozofie planu

mobilnosci dla Wiednia to:

* kompaktowos¢, polegajaca na skracaniu dystansu miedzy zrodtami
i celami podrdzy,
* podkreslanie waloréw zdrowotnych mobilnosci aktywnej,

* wykorzystanie innowacyjnych technologii i procesow dla bardziej
efektywnego wykorzystania zasobodw,

* uczciwo$¢ wyrazona faktem, ze przestrzen uliczna jest dla

wszystkich uzytkownikéw,

* zroéwnowazenie,
srodowisko,

polegajagce na ograniczeniu wptywu na

e odpornos$¢ systemu na zaktécenia oraz podejscie ,,uzywaj zamiast
posiadad”.

URBAN MOBILITY PLAN
VIENNA




Podsumowanie przegladu plandw mobilnosci wybranych miast
zachodnioeuropejskich

Silny zwigzek miedzy planowaniem zrownowazonej mobilnosci a
planowaniem przestrzennym.

Priorytet dla niezmotoryzowanych form przemieszczania (piesi,
rowerzysci) oraz transportu publicznego.

Ze wzgledu na deficyt dostepnej przestrzeni dla wszystkich form
przemieszczania s3 one najbardziej efektywne przestrzennie.
Udogodnienia dla ruchu pieszego zwigzane sg bardzo czesto z
realokacjg ograniczonej przestrzeni miejskiej kosztem infrastruktury
dla samochoddw osobowych (ulice i miejsca parkingowe).

Ktadziony jest nacisk na integracje indywidualnych i zbiorowych
form przemieszczania, szczegdlnie w odniesieniu do roweru, ktory
traktuje sie jako istotny element tancuchow ekomobilnosci miejskie;
oraz na wdrazanie rozwigzan z zakresu zarzgdzania popytem na
transport.
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Zagadnienia rédwnowazenia mobilnosci wigzg sie z podnoszeniem {

jakosci przestrzeni w wymiarze lokalnym (ulica, kwartat).

Jednym z najwazniejszych aspektow jest bezpieczenstwo
uzytkownikéw najbardziej narazonych na wypadki komunikacyjne
(dzieci, osoby starsze).

Proces tworzenia dokumentow odbywa sie przy znacznym
uspotecznieniu.



Partycypacja spoteczna a proces planowania zrbwnowazonej
mobilnosci miejskie;

Transport i Niskoemisyjnos¢
mobilnosé i efektywnosc
miejska energetyczna

Partycypacja
spoteczna

Ksztaftowanie
przestrzeni

Rewitalizacja

Krajowa polityka miejska

Ochrona :

. 5 Zarzgdzanie
Polityka Rozwoj Srodowiska i 3 ‘- i

; 3 S Demografia obszarami
inwestycyjna gospodarczy adaptacja do S
zmian klimatu miejskimi

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Krajowa Polityka Miejska, projekt, Warszawa 2014




|dentyfikacja interesariuszy: nie ma dwodch takich samych miast

Interesariusze
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Interesariusze, ktérzy sg zawsze w gminie: sektor edukacji

W skali kraju, liczba ucznidow i nauczycieli
siega niemal 18% ogotu populacji.

Podroze zwigzane z oswiatg majg istotny
wptyw na strukture i rozmiar przemieszczen
wewnatrz i miedzygminnych.

Podroze do i z placowek oswiatowych
posiadajg pewne cechy szczegolne, ktore
nadajg tym przemieszczeniom charakter
odrebnego segmentu rynku mobilnosci
miejskiej.

Ich szczegdlny charakter wyraza sig¢ m.in.
wystepowaniem bardzo wyraznego
porannego  szczytu przewozowego i
wystelgu Jacego wczesnie] niz dla ogotu
mieszkancow szczytu popotudniowego.

Wyzszemu szczeblowi nauczania towarzyszy
malejgcy udziat przemieszczen pieszych i
rowerowych w podrézach do i ze szkoty, a
rosngcy transportu zbiorowego.

gimbusami
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11 szkoty ponadgimnazjalne szkoty podstawowe i gimnazja

Podziat podrézy do szkot w szesciu gminach
Nowosolskiego subObszaru Funkcjonalnego wiosng 2016



W kazdej gminie jest przedszkole...

Preferencje gdynskich przedszkolakow co do
sposobu podrozy do przedszkola (2018)
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pieszo rower & transport samochodd os.  w sposéb
hulajnoga publiczny ztozony

B obecnie M jak chciatyby podrézowac

Zrédfto: J. Pawfowska (ZDiZ Gdynia & WE UG): Raport ewaluacyjny
kampanii ,Odprowadzam Sam” i ,,Rowerowy Maj”. Gdynia 2019

Ale trzeba stworzy¢ metodyke badan i przetamacé bariery



Wybdr obszaru determinuje skale, zakres oraz instrumentarium
wykorzystywane w procesie uspotecznienia

Im mniejszy obszar tym wieksza interakcja;

Im mniejszy obszar tym wieksza szansa na identyfikacje
potrzeb pieszych;

Im mniejszy obszar tym wieksza skala oddziatywania
relatywnie niewielkich projektow , miekkich” (zmiana
organizacji ruchu, projekty infrastrukturalne);

Im mniejszy obszar tym wieksza skala interwencji
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego;

Im mniejszy obszar (gmina) tym wiekszy udziat
mieszkancOw zaangazowanych w proces planowania
mobilnosci miejskiej.

Studium przypadku: Ljutomer (Stowenia)
12 tys. mieszkancow. Samo miasto liczy ok. 3,5 tys. mieszkancow.

Dziatania rownowazenia mobilnosci polegaty na wdrazaniu dziatan
bezinwestycyjnych, adresowanych do uczniow i osdéb dojezdzajgcych do
pracy (2011).

Dzieki wspdtpracy w ramach projektu miedzynarodowego Ljutomer
zyskat wsparcie eksperckiej dla opracowania planu zrownowazonej
mobilnosci miejskiej.

Mata liczba mieszkarncéw umozliwita realizacji badan marketingowych w

formie tzw. badania wyczerpujgcego, ktore objeto wszystkich
mieszkancow.

Badania te miaty na celu ocene sytuacji w zakresie transportu i
pozyskanie sugestii w celu jego poprawy. Stanowity one réwniez forme
promocji, informujacg lokalng spotecznos¢ o istocie planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

WainKm elementem planowania mobilnosci byta edukacja wszystkich
mieszkancow. Jednym z jej narzedzi stata sie mapa pieszo-rowerowa, na
ktdrej zaznaczono izochrony czasu dojscia pieszo i dojazdu rowerem w
celu wykazania, ze niemal cate miasto dostepne jest w zasiegu
pietnastominutowej podrdzy pieszej.

taczny naktad mapy wyniost 12 tys. egzemplarzy, co oznacza, ze jeden
egzemplarz przypadt na kazdego mieszkanca gminy.



Wyzwania dla procesu uspotecznienia w planowaniu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej

. identhlkaqa najistotniejszych problemow, ktore w zwigzku z mobilnoscig
miejska dotyczg mieszkancow,

* poznanie preferencji mieszkancow odnosnie sposobow rozwigzywania tych
problemoéw i ich gotowosci do zaangazowania sie w tym zakresie,

* identyfikacja liderow opinii gotowych wciggnac¢ do wspotdziatania
pozostatych mieszkancow oraz grupy, ktére powinny byc zainteresowane
rozwigzaniem problemu,

* wyjasnienie mieszkanncom przyczyn, skutkow i mozliwych sposobow
rozwigzania problemu,

* zyskanie przychylnosci mieszkancow dla dziatan zmierzajgcych do
osiggniecia celow uznanych za wazne,

* wigczenie mieszkancéw w rozwigzywanie konkretnych problemow

Zrédto: M. Michnej, T. Zwolinski, Wspdtpraca instytucjonalna i angazowanie spoteczeristwa jako elementy planowania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej, ,,Transport Miejski i Regionalny” 2015 nr 6



Zamiast podsumowania: Panel dyskusyjny: Dobre praktyki
partycypacji spotecznej na roznych
etapach SUMP

e Karolina Orcholska, Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku:

Od ktorego momentu najlepiej zacza¢ angazowac interesariuszy w procesie
planowania mobilnosci miejskiej?

* Aneta Kostelecka, PBS Sp. z o0.0.:

Jakie warunki powinny spetnia¢ badania marketingowe bysmy mogli je
uznac za forme efektywna forme dialogu ze spotecznoscia lokalng?

* Pawet Kimel, Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni:

Jaka jest specyfika interesariuszy zwigzanych z dostawami & logistyka
miejska?

* Prof. Andrzej Szarata, Politechnika Krakowska:

Jak mozna wykorzystac¢ sektor naukowy w procesie uspotecznienia procesu
planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej?



