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O JASPERS Jaspers 3

Wspodlne przedsi ewziecie KE i EBI
100+ ekspertéw bran zowych zatrudnionych przez EBI
Niezale zne wsparcie techniczne

Cel: efektywne projekty kwalifikuj ace sie do ’
dofinansowania z UE . ‘

Wytyczne, przegl adiocena
Bezpo srednie wsparcie z biur regionalnych T —
DG REGIO (2006+), DG MOVE (2015+), IPA

Strategia Koncepcj Wsparcie Koncowa  Wsparcie
/plany/ha & dla ocena po zlo zeniu
rmonogr prOJekt_owl wnioskoéw o projektow whniosku
am prac studia dofinansow
wykonaln anie z UE
gL

Wytyczne eksperckie + dzielenie si e wiedz g +

budowanie potencjatu




Dziatania JASPERS w zakresie SUMP pozo Fgﬁ?k

O

Wsparcie obszaréw funkcjonalnych
Obszary funkcjonalne: Praga (C2),
Zagrzeb i Rijeka (HR), Budapeszt (HU),
region funkcjonalny Zachodnie Weqgry |
Burgenland (HU/AUT), Bukareszt/llfov
oraz inne osrodki rozwoju (RO),
Bratystawa i Koszyce (SK)

Klastry SUMP
BG, RO, CZ, CY

Dziatania horyzontalne

Doradztwo na szczeblu krajowym w CY,

CZ, HR, RO, SK, szkolenia w kliku
panstwach cztonkowskich UE

ers




Dziatania JASPERS w zakresie SUMP poza Fgﬁ?kes

O CY - Nikozja
Wstepne studium transportu
publicznego, SIWZ na SUMP i wsparcie

podczas wdrozenia

() MK — Skopje

Okreslenie zakresu technicznego i
terytorialnego, SIWZ, budowanie
potencjatu, dziatania ochronne, szybkie
sukcesy, finansowanie projektu

Studia w eztow kolejowych
O Budapeszt, Bratystawa, Brno, Zagrzeb




Dziatania JASPERS w zakresie SUMP w P%J;;%ss.w»gsr

Bezpo srednie wsparcie wybranych

miast/obszarow funkcjonalnych

0 Rawicz, slgski Subregion Centralny,
region trojmiejski, Biatystok, Konin

o Wsparcie doradcze w catym procesie
od okreslania zakresu do
zakonczenia

Wsparcie MIIR/MI/CUPT w zakresie
rozwoju + wdra zania programu SUMP
o Wsparcie cyklicznych dyskusiji,
organizacja wydarzen otwartych dla
wszystkich zainteresowanych miast
o Dodatkowe doradztwo techniczne, w =
razie potrzeby
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Cykliczna strategio

Milestone:
Final impact assessment
concluded

111 Update current plan regularly

& Review achievements -
understand success and failure
o Identify new challenges
for next SUMP generation
L L
101 Manage plan implementation ! le

102 Inform and engage the citizens

10. Ensure
4 Check progress towards [
103 chieving the objectives | ProPer '“::;"'
ommunicationy 1M
Milestone:
SUMP
document
adopted
9. Adopt
Checkthe quality | Sustainable
of the plan
(52) Adopt the plan umi
Create ownership
of the plan
8. Build El
Arrange for monitoring MI
and evaluation the plan
2 A
ot
@ Assign responsibilities and resources | respo
and
@ Prepare an action and budget plan
Rupprecht Consult, 2013

* ¥

Jaspers

Jaint Assistance to
Support Projects in European Regions

@ Commit to overall sustainable mobility principles

Milestone:
Final impact assessment
concluded

111 Update current plan regularly

i Review achievements -
understand success and failure
o Identify new challenges
for next SUMP generation
11.Learn the
10.1 Manage plan implementation lessons

@ (ERTRTER e el sttt v e e
@ Assess impact of regional/national framework

Starting Point: @ Conduct self-assessment
“"We want to
improve mobility @ Review availability of resources
and quality
of life for our 9 Define basic timeline
citizens!"

9 Identify key actors and stakeholders
@ Look beyond your own

boundaries and responsibilities
10.2 Inform and engage the citizens Strive for policy coordination and
103 Checkprogress towards LS E:‘:n':w g aniintegrated planning approach
achieving the objectives I mel sk @ Plan stakeholder and citi
communication |mP|ementlng Ivolvement
Milestone: the plan 9 Agree on workplan and
SUMP b4 e
document (o~ 5
o "= Prepare an analysis of
adopted 5. Ad \\‘ 9 problems and opportunities
o Check the quality ( Suslminable :‘l 3 % @ - e
0 of the plan Urban Mobility - 2
{ 92 Adopt the plan )l ;"" Milestone:
/s Analysis of problems
,/’; Create ownership d & opportunities concluded
o cfthertn / — Rational{/n
/ s.Build o transparent -‘ - o
o monitoringand T oal settin 4.Develop | (4, USYEOP2common wision o
(81 Am"gelformm""g K\mmmm imn.v’,‘I 9 9 acommon mobility and beyond
S and cvaletion © theplan vision a2 Activelyinform the public
“\‘\.fir_/'J il
/‘/ 7. Agree \s
—~. | onclear _ 5.5et
(74 Assign responsibilities and resources I"‘\m.::::;bdnis b 4 e ‘ pnontles::\d §70) dentity the priodities for moblity
P ocate =T
: i 8 effective targets -
‘7.2 Prepare an action and budget plan \‘\blld—qetf/ y et - op SMART targets
' measures
(6 Identify the most effective measures
- Learn from others' experience
Milestone:
Measures Consider best value for money
identified

Rupprecht Consult, 2013

‘64 Use synergies and create integrated packages of measures




*

...i to samo, tylko bardziej Jaspersds

nnnnnnnnnnnnnnnnn

szczegotowo... e

Aby osiggng¢ konkretne wyniki planowanie musi opiera¢ sie na starannym zrozumieniu
szerszego kontekstu i probleméw do rozwigzania. Najwazniejsze kroki podczas
opracowywania solidnej strategii sg nastepujgce:

Koncepcja i okreslenie zakresu (scoping) strategii;

ldentyfikacja i potwierdzenie (metodg dochodzenia i analiz) problemow w ukladzie
transportowym (np. SWOT);

Sformutowanie celéw i wizji planu;

Sformutowanie, ocena i dobor scenariuszy planu (alternatyw operacyjnych) wraz ze
sktadajgcymi sie na nie dziataniami;

Ocena srodowiskowa i partycypacja obywateli/interesariuszy (w catym procesie).



Po co nam strategie wyzszego Jaspers‘*j?
S Z C Z e b | C] 8 IO o 3

Projekt nie moze by¢ oceniany w oderwaniu od ztozonego srodowiska planistyczno-
operacyjnego. Na wiele pytan odpowiedzi mozna udzieli¢ na poziomie strategicznym.
Solidna strategia skutkowac bedzie dziataniami i projektami zwiekszajgcymi:

Trwato $§é: planowanie pomaga stworzy¢é systemy transportowe zrownowazone pod
wzgledem ekonomicznym, finansowym, srodowiskowym i spotecznym;

Harmonizacj e: dzieki ktorej projekty sg lepiej dopasowane i korzystniejsze dla rozwoju
systemu w szerszym ujeciu (spoteczno-ekonomicznym, srodowiskowym);

Integracj e/interoperacyjno $¢:. gwarantujgcymi integracje poszczegolnych elementéw
systemu transportowego. Ocena mussi opierac sie na dogtebnym zrozumieniu interakcji
pomiedzy projektami powigzanymi operacyjnie. Aspekty organizacyjno-operacyjne
wymagajg uwaznego rozpatrzenia;

Odporno s$¢ i adaptacj e: gwarantujgc zdolnos¢ adaptacji do nieustannie i dynamicznie
zmieniajgcych sie warunkow otoczenia (np. przetomoéw technologicznych).

Dobre planowanie gwarantuje
podejmowanie decyzji konsekwetnych , holistycznych , popartych dobrymi
informacjami i ustrukturyzowanych
odpowiadajgcych realnym potrzebom.



*

/miana klimatu a planowanie Jaspers §

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

t agodzenie zmian klimatu w transporcie odbywa/rozpoczyna sie na etapie planowania
- a nie od konkretnego projektu

Decyzje/wybory podjete na etapie planowania majg bezposrednie implikacje dla
zuzycia energii i emisji CO2
Wykorzystanie emisji CO2 jako kluczowego wskaznika efektywnosci (Key
Performance Indicator - KPI)

Metody wyliczania Sladu weglowego mogg zosta¢ rozszerzone na poziomie
sieci/planu

Adaptacja do zmian klimatu - ich uwzglednienie ma na celu zapewni¢ odporno $¢é
systemow transportowych i planow

Wstepna ocena podatnosci na potencjalne zagrozenia klimatyczne i ocena
potencjalnego ryzyka

Uwzglednianie adaptacji do zmian klimatu na etapie planowania rozwigzan



Gtowne reguty planowania e B

pppppppppppppppppppppppppppppppppp

Transport jest popytem pochodnym naszej dziatalnosci spoteczno-ekonomiczne.
Planowanie musi opierac sie na zrozumieniu zmian spoteczno-ekonomicznych;

Wiasciwy zasieg geograficzny i sektorowy (wielogateziowos¢, przekraczanie granic
administracyjnych), zgodnie z zapotrzebowaniem;

Proces diugoterminowy wymagajgcy zaangazowania interesariuszy/obywateli oraz
znaczgcej ilosci czasu i zasobow;
Planowanie a plan wdro zenia (krotko/dlugoterminowy) a programowanie finans owe
Celow strategicznych nie moze dyktowac wytgcznie finansowanie.

Potrzeby w zakresie programowania nie mogg dyktowac zakresu strategii.
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Jaspers B

pppppppppppppppppppppppppppppppppp

Scoping: kto, co, kiedy i jak (1)

Integracja ze srodowiskiem strategicznym:
strategiami transportowymi wyzszego/nizszego szczebla (integracja pionowa)
witasciwymi strategiami komplementarnymi (inteligentne planowanie zintegrowane -
integracja pozioma)

Zakres geograficzny

Wiasciwy horyzont czasowy planu

Struktura instytucjonalna (w zakresie infrastruktury, organizacji | eksploataciji)
identyfikujgca wtasciwych interesariuszy i zakres partycypacji w planowaniu

Zakres i metodologia diagnozy (rowniez ksztattujg niezbedne informacje/dane!)
Plan komunikaciji: co i kiedy?
Aspekty zmian klimatu

Aspekty srodowiskowe (strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko)



Scoping: kto, co, kiedy i jak (2) Jaspers

nnnnnnnnnnnnnnnnn

pppppppppppppppppppppppppppppppppp X

Bazujgc na powyzszych kwestiach:
Whnioski z przesztosci (jesli plan juz istnieje);

Okreslenie potrzeb w zakresie danych, analiz, kluczowych etapow i poziomoOw oceny,
narzedzi, procesow, procedur itd.

Uwzglednienie i krytyczna ocena wszystkich istniejgcych informacji/danych i strateqii;

Okreslenie planu pracy: harmonogramu, kamieni milowych, grupy roboczej (w przypadku

ztozonych obszarow funkcjonalnych np. grupy zasadniczej + oséb angazowanych w
miare potrzeby?);

Planowanie potrzebnych zasobow;

Ildentyfikacja zadan zlecanych na zewnagtrz i okreslenie procedury zamowien - podstawa
skutecznego OPZ.



Dzisiaj skupiamy sie na nos’repujqcychasperg“ﬁ

~sprawach:

* Interesariusze i partycypacja obywateli

» Podejscie do analizy problemoéw i jak ksztattuje ono okreslanie zakresu
- SOOS i planowanie

« Zakres geograficzny

KEEP
CALM

AND

STAY
TUNED

17
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Interesariusze i partycypacja obywatelsPers

—® |dentify relevant stakeholders

=® Discuss measure identification and selection
with citizens and stakeholders

—® Develop a participation strategy for

involving citizens and stakeholders

—® Involve stakeholders in the assignment of
responsibilities and resources; agree on action

stakeholders and budget plan

Establishing the base Development of

visions, objectives

Definition of SUMP Plan

conditions and :
elaboration

developing scenarios

process

and targets

~® Develop long-term vision of urban DlaczegO?
mobility with citizens and stakeholders @ Develop cqg

will be kep .
implement Dane do diagnozy

Nowe pomysty i problemy

_ Budowanie zaufania
-4 Involve citizens and stakeholders in UJ awnianie

developing targets

.0 Assess overall objectives of the SUMP

with citizens and stakeholders | @ Publish i

@ gﬁée:t;ﬁ barier/antycypowanie konfliktow
Transparentnosc i rozliczalnosc
Jakosc¢ i wiarygodnosc¢




pppppppppppppppppppppppppppppppppp

« ldentyfikacja witasciwych interesariuszy w odniesieniu do:

zakresu geograficznego
warstw planu (infrastruktury, eksploatacji, organizacji)

« QOpracowanie strategii:

Partycypacja/zaangazowanie: eksperci, przewoznicy, instytucje, uzytkownicy znajg
system bezposrednio, ta wiedza musi stanowi¢ wsad do analizy problemow (np.
ankiety, warsztaty, spotkania itd.).

Komunikacja: informowanie interesariuszy o procesie i jego wynikach.

« Czyje interesy nalezy uwzgledniac?

Uzytkownikéw koncowych (obywateli)

Jednostek terytorialnych (np. gmin) i odpowiednich branz (np. planowania
przestrzennego, edukacji, ochrony zdrowia, informatyki, turystyki, gospodarki
odpadowo-sciekowej, energetyki, innych)

Innych interesariuszy (np. przewoznikdw i operatorow z innych

20



Partycypacja/zaangazowanie Jaspers 3

Support Projec! ropean Regiol

» Doniosta rola konsultacji z interesariuszami (ekspertami
| obywatelami) w identyfikacji potencjalnych problemow
- bezpo srednia wiedza o systemie !

 Wskazane potencjalne problemy stanowig wsad do
diagnozy i powinny zosta¢ poddane analitycznej

weryfikacji.
« Uzytkownicy koncowi, stowarzyszenia, przewoznicy
(pasazerscy | towarowi) na poziomie lokalnym,
regionalnym, a nawet ogolnokrajowym. fics
- Koordynacja z innymi poziomami planowania, (np. Mobilités : ==
planowaniem przestrzennym) oraz innymi branzami Eg?nrbgn?g;gnutgl

du & février
au 11 mars

2019

(np. edukacja, ochrong zdrowia, informatyka, turystyka,
gospodarkg odpadowo-sciekowg, energetykg itd.) -2
inteligentne zintegrowane planowanie moze miec
ogromny wptyw na potrzeby w zakresie mobilnosci!

Participeza
conceftation publique sur le

lan de

. . . ) ., e 0-30MARCA208 | st 0N WRICLAN
« Czas: takie zaangazowanie musi mie¢ miejsce od K EDITACTRASPORT
wczesnego etapu procesu. - PUBLICZNY WE WROCEAWIU?
- ldentyfikacja wiekszosci wtasciwych narzedzi zaleznie ST
od kategorii: np. ankiety online lub bezposrednie, WIEGEIINFORMACI: - wwwwroclaw p/rozmania

warsztaty, spotkania itd. o



Okreslenie odbiorcow
 Identyfikacja grup odbiorcéw (uzytkownicy TP, osoby
niekorzystajgce z TP, instytucje...)
« Ustalenie ich znajomosci problematyki
Stworzenie kluczowych komunikatow (w procesie SUMP)
Dobor narzedzi i kanatow
* Decyzja, ktore narzedzia bedg najlepiej sprawdzaty
sie dla poszczegolnych grup
* Dobor narzedzi komunikacji (= dziataih
jednokierunkowych) i interakcji
Planowanie etapOow oraz dziatann komunikacyjnych dla
kazdego z nich
Monitorowanie, ocena i adaptacja planu komunikacyjnego

| CONCERTATION PUBLIQUE

Mobilités :
changeons nos
comportements |

ZABIERZ GLOS!

Ian de

uuuuuuuuuuuuuuu

du & février
au 11 mars

2019

Partn:lpez a

n publique

9.30MARCA2016 | o

JAK MAWYGLADAG TRANSPORT
PUBLICZNY WE WROCtAWIU?

= Q) Rt

ROZMAWIA

WIECE) INFORMAC!I:  www.wroclaw.pl/rozmawia

22
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Diagnoza (1)

Podejscie do analizy probemdéw
ksztattuje okre slenie zakresu planu!

24




Diagnoza (2) - podeiicie lasperd

« Zrozumienie wzorcow popytu decydujgcych o dominujgcych funkcjach transportu
* Miedzynarodowy/krajowy/miedzyregionalny przewoz towaroéw
« Lokalny/regionalny/metropolitalny przewéz pasazerow
* Lokalny/regionalny/metropolitalny przewo6z towaréw
« Transport sezonowy, zwigzany z rekreacjg, w tym turystyczny.

» Identyfikacja srodkow wielogateziowych, operacyjnych i organizacyjnych mogacych
skutecznie rozwigza¢ problemy (nie jest fatwo to o0siggngc¢, jesli diagnoza
przeprowadzana jest oddzielnie dla poszczegolnych gatezi transportu).

* Nalezy rozwazy¢ w jaki sposOb zabezpieczane sg strategiczne potrzeby transportowe i
odpowiadajgcy im potencjat oraz w jaki sposéb strategiczne i lokalne systemy
transportowe sg efektywnie zintegrowane w ruchu pasazerskim i towarowym.

* Nalezy uwzgledni¢ trwatosc¢/wydajnosc/efektywnosc sektora/systemu

Diugoterminowa
wydajno s$¢€ i trwato sé

Wielogat eziowo $¢ Strategiczne a lokalne




RP14

Diagnoza (3) - warstwy analizy

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

Typowe warstwy analizy w kontekscie regionalnym lub lokalnym/miejskim:

Plany/wzorce rozwoju demograficznego/zagospodarowania przestrzenne go
| ekonomicznego (zwigzane z generowaniem ruchu), inne czynniki wptywajgce
na zachowania transportowe.

Ocena aktualnych i przysztych: wolumenu popytu ruchu oraz funkcjonalno $ci
transportu (w ujeciu gtownie celu/typu, gatezi i relacji) dla obszaru/korytarza w
ruchu pasazerskim i towarowym.

Organizacja/dziatanie sektora transportu ogolnie | jego poszczegolnych gatezi
(struktura instytucjonalna, reguly integracji, finansowanie, wymagania
eksploatacyjno-utrzymaniowe, oferta TP, zarzgdzanie ruchem/popytem w ruchu
pasazerskim i towarowym z uwzglednieniem ITS, parkowania, organizacji
miejskiego transportu towarow itd.).

Dost epno s¢ kazdej gatezi transportu (w ujeciu czasu/kosztu/zasiegu obstugi).
llosC | jakosc¢ infrastruktury kazdej gatezi transportu (z uwzglednieniem RAMS -
niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania i bezpieczenstwa oraz, w stosownych
przypadkach, zgodnosci z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci ERA).
llosc i jakos¢ taboru w kazdej kategorii i gatezi (z uwzglednieniem RAMS).
Przepustowo s$€, waskie gardta oraz poziom ustugi (ilos¢ i jakosc - dostepnoscé
a potrzeby).
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RP14 Theser are layers of analysis rather
RILEY Paul; 2019-06-21



RP15

Diagnoza (4) - warstwy arfslizy Jaspers §

pppppppppppppppppppppppppppppppppp

*x
¢

« Typowe warstwy analizy oddziatywan w kontekscie regionalnym lub lokalnym/miejskim:

vill. Bezpiecze Astwo systemu transportu.

x. Rowny dost ep dla pasazerow, szczegolnie dla oséb o ograniczonej mobilnosci
oraz z uwzglednieniem przestanek wigczenia spotecznego.

x. Emisje, hatas/wibracje , energia - zrodta/wydajnosc.

xl. tagodzenie oddzialywania na srodowisko (ogolnie i konkretnie na obszary
chronione prawem UE, np. obszary Natura 2000, obszary chronione na mocy
przepisOw o ochronie wod, powietrza i w zakresie hatasu).

xil.  Zmiany klimatu - tagodzenie/adaptacja, podatnos¢/odpornosc.

27
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RP15 These are layers of analysis which require data
RILEY Paul; 2019-06-21



Diagnoza (5) - narzedzia

pppppppppppppppppppppppppppppppppp

Zbieranie danych o wzorcach popytu jest niezbednym elementem wszystkich plandw,
ale zapotrzebowanie na bardziej kompleksowe modele transportu rosnie wraz z
wielkoscig obszaru funkcjonalnego oraz stopniem skomplikowania systemu transportu.
Dla miast powyzej 50 000 mieszkancow wielogateziowy model sieciowy zaczyna byc¢
uzytecznym narzedziem planowania, a powyzej 100 000 najczesciej jest nieodzowny.
Jezeli zachodzi potrzeba oceny przysztych zmian zagospodarowania terenu (w zwigzku
z trendami demograficznymi lub strategig zagospodarowania), modele muszg
uwzglednia¢ etap generowania podrézy i ich rozkladu w oparciu o dane demograficzne i
ankiety zachowan transportowych.

Budowa kompleksowego modelu od zera z uwzglednieniem ankiet najczesciej trwa co
najmniej rok.

Konsultacje z interesariuszami (ekspertami i obywatelami) - nastepnie etap weryfikacji
analityczne,.



Diagnoza (4) - badania szczegdtoweasPers §

Support Projects in European Regions

* W niektérych przypadkach moze zajS¢ potrzeba Budapest és komyekének
przeprowadzenia badan ad hoc w celu Lo
przeanalizowania konkretnych okolicznosci | o W

zidentyfikowania wtasciwych rozwigzan.

* Np. analiza przeciwstawnych potrzeb w zakresie
wykorzystania infrastruktury na  potrzeby
strategiczne i lokalne: studium w ezia

» Okreslenie zapotrzebowania na dane i procesow

wymaga zaangazowania interesariuszy =
(operatorOw strategicznych wezldw - np. T
kolejowych, portéw, lotnisk - i wiadz lokalnych). o

« Zaleca sie zidentyfikowanie potrzeby badan ad
hoc na wczesnym etapie procesu celem
witasciwego uwzglednienia ich w zakresie planu
oraz zaplanowania czasu i zasobow. Przyktadowe studium: Budapeszteriski Wezet

«  Wyniki muszg zosta¢ uwzglednione w strategii. Kolejowy

29
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SOOS i planowanie Jaspers
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Support Projects in European Regions

*

PLAN ; SEA
1. Data collection and analysis — Data U Methodology =
Generation Plan I« |dentification of other relevant plans,

I programmes, environmental protection
I objectives

2. Analysis of the current situation o Data collection w
I« Analysis / identification of environmental 8
I problems p— 2
' &
I« seA objectives
. Public consultation

3. Plan objectives Sross re_fergncmg/ . Final set of SEA objectives

harmonisation

4. Definition of the measures /groups of
measures (Alternatives) I

4a. Assessment of measures/groups of ” *  Assessment of measures/groups of

measures (Alternatives) vs Strategy objectives measures (Alternatives) vs SEA objectives
4b. Choice of measures .

|

L Prediction & Evaluation of Strategy effects
‘ 1 .

1

1

Mitigation measures
. Monitoring measures

*  Environmental Report

Consultation on the Plan Possibly together *  Consultation on the SEA

Possible revision of Plan based on SEA & - B Possible amendment of the SEA
consultation Environmental Report

Final Plan, SEA - with provisions for further i}'nplementation/Action Plan (also for SEA,

including Plan Monitoring) -> Adogtion of Plan and SEA Statement 31
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Zakres geograficzny (1) Jaspers §

Granice administracyjne a wiasciwy zakres
geograficzny strategii transportowej. dlaczego
jest to istotne?

Wiasciwa analiza = wilasciwa wiedza nt.

systemu transportowego, czynnikdbw Qo
determinujgcych oraz ewolucji w czasie.
Wiasciwa identyfikacja rozwigzan (dziatan),
przydziat odpowiedzialnosci za nie 1 ich
wdrazanie.

Functional regions in the Republic of Croatia

Wegierska Krajowa Strategia Transportu
2013 33




Zakres geograficzny (2) Jaspers

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

Kiedy/dlaczego granice administracyjne | wiasciwy zakres geograficzny mogg sie nie
pokrywac? Przyktady:
Analiza ruchu wskazuje na wyrazne nakfadanie sie funkcji transportowych
pomiedzy  jednostkami administracyjnymi - np. miastami/wiekszymi
miejscowosciami lub ztozonymi grupami powigzanych gmin o duzej interakcji
funkcjonalnej.
Mniejsze miejscowosci (do ok. 50 000 mieszkancow), gdzie zachowania
transportowe determinuje przemieszczanie sie poza miasto: najlepiej, gdyby plany
opracowano na poziomie wieksze] agregacji (np. obszaru metropolitalnego,
funkcjonalnej aglomeracji miast, regionow/regionow funkcjonalnych).

Powinien opiera¢ sie na analizie strumieni ruchu jako homogeniczny obszar okreslony
poprzez wysoki poziom interakcji ruchowych - np. na podstawie analizy modelu ruchu,
80% podrozy dojazdowych lub podrozy zrodto/cel w granicach obszaru.

Geograficzny zakres obszaru funkcjonalnego moze zosta¢ oszacowany na etapie
scopingu bazujgc na wiedzy lokalnych ekspertéw, jezeli dane o popycie nie sg dostepne,
a nastepnie uszczegotowiony na podstawie doktadnej oceny wzorcOw popytowych na
poczgtku opracowywania planu po zebraniu i ocenie danych popytowych.

*

j



Lakres geograficzny (3) Jaspers §

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

Ze wzgledow praktycznych strategie sg czesto zamawiane | zarzadza sie nimi w
granicach administracyjnych (regiondéw lub miejscowosci) z uwzglednieniem wspotpracy
ponad granicami.

Mozliwosci zaangazowania miejscowosci lezgcych poza granicami administracyjnymi:
Zaangazowanie czynne: np. instytucjonalizacja regionu funkcjonalnego, oficjalne
porozumienie o wspotpracy, itp.

Zaangazowanie bierne: studium ruchu uwzglednia popyt zainteresowanych
regiondw/miejscowosci.

W procesie przygotowania strategii nalezy aktualizowa¢ liste najwazniejszych
interesariuszy oraz czionkdbw grupy roboczej/sterujgcej dla odzwierciedlenia
poszerzonego zakresu geograficznego.

Porozumienia zawarte na tym etapie mogg stanowi¢ baze dla dalsze) integracji
systemow (lub ich czesci) i ustug (np. wspolny zarzad transportu) transportowych.

Zapewnienie petne] spojnosci i koordynacji pomiedzy wszelkimi  planami
wyzszego/nizszego szczebla oraz krajowymi/lokalnymi planami zagospodarowania
przestrzennego.



*

Zakres geograficzny (4) - OF w Polsce’@5Pers §

pppppppppppppppppppppppppppppppppp

Koncepcja obszarow funkcjonalnych w polskich przepisach i praktyce

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 — stolice wojewodztw,
osrodki subregionalne i lokalne.

Delimitacja miejskich obszarow funkcjonalnych osrodkéw wojewddzkich, 2013)
Kryteria:

Wskazniki funkcjonalne (podrozni, mieszkancy);

Wskazniki spoteczno-ekonomiczne (zatrudnienie, podmioty gospodarcze);

Wskazniki morfologiczne (gestosc zaludnienia, obszary zabudowane).

Koncepcja szeroko stosowana przy wdrazaniu strategii ZIT



/akres geograficzny (5) -

Delimitacja
Migjskich Obszardw Funkcjonalnych
miast wojewddzkich (2012)

B e [ svots sesesacznn
o

el 108 ke

Delimitacja miejskich obszaréw funkcjonalnych
osrodkéw wojewodzkich, 2013

* ¥

OF w Polscelaspers

Jaint Assistance to
Support Projects in European Regions

ZITMOE GWS

I iy ryThs w delimitsesi MRR

I iy eylko w dellmiacgl ZIT

B crpsé wipsina obu delimitacyl
poenstale gminyg

!:l Eranice wojewdd g

ZIT KQF  2wiquki ZIT minst wojewddzkich

ZITAW  Zwigzki TIT subregionsise o ] WD

Ewaluacja Systemu Realizacji instrumentu ZIT, 2018
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uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

Szersza integracja wymiaru transportowego w definicji obszarow funkcjonalnych do
celow definicji strategii transportu.

Np. zalecenie poréwnania zdefiniowanych obszaréw funkcjonalnych z najswiezszymi
danymi zrodto/cel: czy jakie$ istotne obszary znalazly sie poza OF (tzn. miejscowosci
stanowigce zrodio/cel znaczacej liczby podrézy dojazdowych)? Czy obszar
geograficzny strategii transportu powinien zosta¢ poszerzony/zredukowany?

O ile to ma znaczenie, uwzglednienie mozliwosci/wykonalnosci czynnego/biernego
zaangazowania powigzanych miejscowosci sgsiadujgcych.

W przypadku nowozdefiniowanych obszaréw funkcjonalnych nalezy rozwazy¢ dodanie
szczegotowej analizy strumieni ruchu do kryterium delimitacji.

*

j
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